Zwischenbericht zum Radverkehrskonzept

Verkehrs- und Umweltausschuss

12. November 2018
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I Arbeitsstand

1 Grundlagen/Bestandsaufnahmen v
2 Radverkehrsnetz v
3 Analyse v
4 Mallhahmen

5 Dokumentation / Bericht
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I Untersuchungsbereich
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I Abstellanlagen / Stellplatze

- Stellplitze
Anlagentyp Anlagen P )
anzahl Anzahl Anteil
gesamt 29 413
Anlehnbiigel 4 130 31%
Pollerstander 2 14 3%
Gabelhalter 1 100 24%
Vorderradhalter /
_ 22 169 41%
Abstellschiene
... davon im Bahnhofsbereich 8 293 71%
Anlehnbiigel 3 120 41%
Gabelhalter 1 100 34%
Vorderradhalter/ | e v Wi
_ 4 73 25% -
Abstellschiene _ T ;.ul
... davon im Zentrum / Rhein 21 120 29% = i . p:km_ e
Anlehnbiigel 1 10 8% et : -
Pollerstander 2 14 AR

Vorderradhalter 18 96 @
ﬁ




I Abstellanlagen / Stellplatze

A Vorderradhalter, Schiene
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. Vorderradhalter, Schiene - Uberdacht

oy Vorderradhalter - privat

Anlehnbtgel
Anlehnbtigel - Uberdacht

Pollerstander

Gabelhalter



I Stellplatzbelegung
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I Stellplatzbelegung

Stellplitze
Anlagentyp
Anzahl Rader Auslastung

gesamt 413 237 57%
Anlehnbiigel 130 97 75%
Pollerstander 14 1 7%
Gabelhalter 100 88 88%
Vnrderradf.'ualter,-’ 169 51 30%
Abstellschiene

... davon im Bahnhofsbereich 293 225 77%
Anlehnbiigel 120 96 80%
Gabelhalter 100 88 88%
Vorderradhalter/ - a1 SE%
Abstellschiene

... davon im Zentrum / Rhein 120 12 10%
Anlehnbiigel 10 1 10%
Pollerstéander 14 1 7%
Vorderradhalter 96 10 10%
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310 abgestellte Rader

+ 73 frei abgestellte Rader
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Radverkehrsnetz



I Erreichbarkeiten - Kripp
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‘i Einzugsbereich - 30 Minuten
A

O Zentrum der Isochrone
%

: 30 Minuten mit dem Rad zum Verkehrsziel

30 Minuten mit dem Rad von der Verkehrsquelle
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I Erreichbarkeiten - Unkelbach

\ _ Einzugsbereich - 30 Minuten

o O Zentrum der Isochrone
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a4 i: _ At : 30 Minuten mit dem Rad zum Verkehrsziel
il 30 Minuten mit dem Rad von der Verkehrsquelle
i
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I Erreichbarkeiten - Oedingen
O Einzugsbereich - 30 Minuten
O Zentrum der Isochrone

| : 30 Minuten mit dem Rad zum Verkehrsziel

30 Minuten mit dem Rad von der Verkehrsquelle
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Quellen / Ziele

oY JOX X X JOoX X

Bildung

Kirche

Gesundheit
Gewerbe_Arbeitsplatze
Freizeit Sport

Kultur
Versorgung_Einkauf
Verkehr

Sehenswiardigkeit
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Wunschlinien

¥ Ziele

. Hauptziel (Innenstadt Remagen)

. 1. Prioritat

@ 2 Prioritat

® 3. Prioritat

@® innerdrtliche Einzelziele

5 Wunschlinien
mmmm Hauptverbindung

| = \/erbindung




Radverkehrsnetz

== Hauptverbindungen

- \ferbindungen

« Jiele des Radverkehrs
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Radverkehrsnetz

| Hauptverbindungen

= Verbindungen
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Analyse Radverkehrsnetz



I ... unser Werkzeug fur Bewertung und MaBnahmenentwicklung

L ERA 2010

Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen @
Strallenverkehrsordnung (StVO)

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FG sv

Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StralBenverkehrs-Ordnung

VwV-StVO
Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen
Richtlinien fir die Anlage von ...
Stadtstrallen Landstral3en + ERA

Ausgabe 2010

+ weitere Regelwerke und Empfehlungen
- I 18 /1 37
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I Bestandsanalysen — Betrachtungsgegenstande Radverkehr

Einschatzungen u.a. auf Grundlage aktuell geltender Regelwerke

Situation an Knotenpunkten Uberquerungsméglichkeiten

Netzzusammenhang

Beschilderungen
Fuhrungscharakteristika

Zustand der Radverkehrsanlagen

Breiten der Radverkehrsanlagen Stadtstruktur

Identifizierung der Starken und Schwachstellen des bestehenden Systems
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Fuhrungsformen beim Radverkehr

—H nNix”(Mischuné): bis Radschnellwt;:-g ||-

Nix
Mischung
(30 km/h)

Separater

Radweg

Radweg
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Fahrradstralle




I Wahl der Radverkehrsfuhrung nach den ERA - innerorts

1. Vorauswahl der Fuhrungsform uber Belastungsbereiche

[Kfz/h] zweistreifige Straften kg Radverkehrsfiihrung
S0 bereich

2200 | =  Mischverkehr auf Fahrbahn
2000 -

1800 -
1600 -
1400 i
1200
1000
800
600 -
400
200 -

0 | = | : % > "/ 1V

30 40 50 60 70 [km/h]

I L
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=  Schutzstreifen

Duale Fuhrungen
IV Mischverkehr
+ Gehweg/Rf frei
1 1] + RW ohne Benutzungspflicht
Schutzstreifen
+ Gehweg/Rf frei
| 7 : + RW ohne Benutzungspflicht

R It A N R
|

[

o L

» Radfahrstreifen
Radweg
= gem. Geh-/ Radweg

| 1 I I ‘ I

2. Realisierbarkeit und Vergleich: Verkehrsstarke, Schwerverkehr, Flachenverfugbarkeit
Parken, Knotenpunkte, Zufahrten, Langsneigung

= I 21137
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I Belastungsbereiche

[Kizih] zweistreifige Stral3en
2400

2200 -
2000 -
1800 -
1600 —
1400
1200
1000
800 —
600
400
200 -

HE

30 4 50 60 70 [km/h]

B9 — innerortliche Abschnitte
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J.-Rovan-Allee
Goethestralle - Mittelstralde
Quellenstrale (B266)

Am Romerhof
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Radverkehrsfuhrungen

Regelungen in Knoten
@  Kreisverkehr
@ L3A
o FG-LSA

Querungshilfe an

" vorfah rigeregetten Knoten

Fithrung an Strecken
——— Kfz-Stralle - fir R\ gespemt

Mischverkehr Kfz-Verkehr
Fahrbahn, 70-100 kméh

Fahrbahn, 50 kmih
Fahrbahn, 30 km/h
Fahrbahn, T30-Zone
Fahrlzahm, 10 km/h

verkehrsberuhigter Bereich

Fahrbahnfiihrungen
Fahrradstralie
= === Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Seitenraumfihrungen
gemeinsamer Geh/Radweg

Gehweqg, Radfahrer frei
=— Jyweirichiungsbetrieb
Sonstige Fihrungen

FulRgangerzons
ohne Freigabe fir RY

selbatindiger Weg / Wirtschaftaweg
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I Radverkehrsfuhrungen entlang des Netzes

Lédnge entlang des Netzes

Flihrungsform

Relativer Anteil

(ggf. beidseitig oder parallel) am Netz

Gemeinsamer Geh-/Radweg 26,9 km 38,3 %
Mischverkehr Fahrbahnfihrung 50 km/h 15,5 km 22,0 %
Mischverkehr Fahrbahnfu(:rsl::fsg?zzr:;f; 9.5 ki 13.6 %
Mischverkehr Fahrbahnfihrung =50 km/h 9,2 km 13,0 %
Radweg / Radfahrstreifen 1,6 km 2,2 %

Gehweg + Radverkehr frei 0,5 km 0,7 %

Schutzstreifen 0,7 km 0.2 %

Fahrradstralie 0,1 km 0.2 %
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Mangel entlang des

1

LE s

Netzes

Mangel an Knoten

[

® = H o

Beschilderungsmangel

Fihrungsmangel
Markierungsmangel

Hindernis

fehlendes Cluerungsangebot

Mangel an Strecken

= Strecke flr Radverkehr gesperrt

m = = Netzlicke

bestehende Fihrung
entspricht nicht ERA-Vorgaben

Benutzungspflicht entspricht nicht den
‘orgaben der StVO

Einbahnstralte nicht fir den

entgegengernchteten Radverkehr
freigegeben

= Belagsschaden / unbefestigter Weqg
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I Mangel entlang des Netzes

Netzlucken

unzureichenden Breiten der Radverkehrsanlagen, die nicht dem heutigen
technischen Regelwerk entsprechen, aber in den meisten Fallen noch StVO-
konform sind,

nicht StVO-konformen Anordnungen einer Benutzungspflicht,

nicht in Gegenrichtung freigegebenen Einbahnstrafen,

Belagsschaden bzw. unbefestigten Wegen,

fehlender Einpassung des Radverkehrs an Knotenpunkten,

fehlenden Querungsanlagen,

nicht regelwerkskonformen Markierungen an Querungsstellen
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I StraBenverkehrsrechtliche Auffalligkeiten
Duale Fuhrung Zu schmale Fuhrung und

ey

mit Benutzungspflicht missverstandliche Beschilderung

- 2
Goethestrale

Goethestr. / J.-Rovan-Allee

= I 27 | 37
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I Fuhrungsmangel

Querungen am Beginn/Ende Keine Berucksichtigung
Zweirichtungsradwegen am Kreisverkehr

Keine Absicherung
zum Gegenverkehr
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I Starken - Schwachen

+ __

= viele Ziele im Distanzbereich des » abschnittsweise starke Steigungen
Radverkehrs = wenige Querungen der Bahn

= 30 km/h entlang von = kaum T30-Zonen
Ortsdurchfahrtsstraien = Netzlicke FuRgangerzone und

Rheinpromenade

» fehlende Querungen am Beginn /
Ende von Zweirichtungsradwegen
Knoteneinpassung des Radverkehrs

» Netzlucken und fehlende Kontinuitat

» markierungstechnische Defizite

= schlechte Erreichbarkeit der B+R-
Anlage auf Bahnhofsruckseite

= wenige und qualitativ schlechte
Abstellanlagen im Zentrum

= kein Abstellangebot an
Rheinpromenade

= Offnung von Einbahnstralen
» kaum Einsatz von Umlaufsperren
= gute B+R-Anlage am Bhf Remagen
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I Arbeitsstand

1 Grundlagen/Bestandsaufnahmen v
2 Radverkehrsnetz v
3 Analyse v
4 Mallhahmen 1

5 Dokumentation / Bericht
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!



