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1. Einflihrung

1.1 Anlass und Projekthintergrund

Rund 1.200 km umfasst der Rhein von seiner Quelle bis zur Miindung. Genau in
der Mitte, zwischen den Flusskilometern 595 und 640, liegen die Verbandsgemein-
den Bad Breisig, Bad Honningen, Linz am Rhein, Unkel, Vallendar und Weil3en-
thurm sowie die Stadte Andernach, Bendorf, Neuwied, Remagen und Sinzig.

Diese 11 Kommunen haben unter Einbindung in die zweite Runde der Zukunftsini-
tiative ,Starke Kommunen — Starkes Land“ das gemeinsame Stadtenetz ,Mitten
am Rhein“ gebildet, um sich angesichts demografischer und digitaler Transforma-
tionsprozesse zukunftsfest als attraktive Standorte aufzustellen. Die Zukunftsiniti-
ative ,Starke Kommunen — Starkes Land“ wird durch das Ministerium des Innern
und fur Sport Rheinland-Pfalz gefordert.

Mit dem libergeordneten Ziel der Sicherstellung eines attraktiven Wohn-, Arbeits-
, Bildungs- und Erholungsstandortes wollen sich die Kommunen des Stadtenetzes
im Verflechtungsraum zwischen den beiden Oberzentren Koblenz und Bonn ge-
meinsam positionieren und die Zukunft gestalten.

Fiir die Zusammenarbeit innerhalb des Stadtenetzes wurden dabei mehrere Ko-
operationsthemen identifiziert, die positive Auswirkungen auf das gesamte Stad-
tenetz erwarten lassen. Als besonderer Schwerpunkt soll das Thema ,Mobilitat”
aufgegriffen und in Form einer gemeinsamen , Mobilitatsstrategie 2030plus — Mit-
ten am Rhein" untersucht werden.

Dabei sollen Herausforderungen mit starkem Einfluss auf die heutige und zukinf-
tige Attraktivitat der Region, wie beispielsweise die Trennwirkung des Rheins, die
Uberregionalen Verflechtungen zwischen den Zentren Bonn/Koéln und Koblenz so-
wie die Anbindung kleinerer Orte an die Versorgungszentren als wesentliche Teil-
aspekte Berticksichtigung finden.

1.2 Ziele der Mobilitatsstrategie 2030plus

Ubergeordnetes Ziel der ,,Mobilititsstrategie 2030plus — Mitten am Rhein“ ist es,
eine innovative Vorgehensweise zu entwickeln, um eine auf das Stadtenetz ausge-
richtetes, zukunftsfahiges, verkehrstrageriibergreifendes, ausgewogenes und mit
allen Akteuren abgestimmtes Mobilitdtskonzept mit konkreten MalRnahmenvor-
schlagen fiir Projekte, Prozesse und Netzwerke zu entwickeln.

Die Mobilitatsstrategie 2030plus soll als alltdgliche Leitlinie fir die Entwicklung der
Mobilitat bis zum Jahr 2030 und dariiber hinaus ausgerichtet sein. Sie soll dazu
beitragen, die Attraktivitat als Wohn-, Arbeits-, Bildungs- und Erholungsstandort
zu erhalten und zu erhéhen. Durch die Entwicklung von MaRnahmenvorschlagen
sollen Alleinstellungsmerkmale fiir das Stadtenetz identifiziert werden.

Die Mobilitatsstrategie 2030plus ist intermodal angelegt und berlicksichtigt unter-
schiedliche Aspekte wie Stadt- und Umweltvertraglichkeit, Personen- und Giiter-




10 IGES

/Warenverkehr, Verkehrssicherheit, Flexibilitat fur den Nutzer (Wechsel der Trans-
portmittel), Entwicklung innovativer Mobilitatsformen sowie Zuganglichkeit und
Erreichbarkeit der Kommunen.

Neben klassischen Handlungsoptionen stehen somit die vielfdltigen Chancen aus
aktuellen Innovations- und Digitalisierungsprozessen im Fokus. Konkret werden
daher klimafreundliche und digital vernetzte Mobilitdatsansatze, Zukunftstrends
der sogenannten Schwarmmobilitat (z. B. Sharing Angebote) sowie autonome Mo-
bilitatsanwendungen auf der Strale und auf dem Wasser untersucht.

1.3 Herangehensweise und Aufbau der Mobilitdtsstrategie
2030plus

Die Entwicklung der Mobilitdtsstrategie 2030plus wurde aufbauend auf nachfol-
gendes Bearbeitungskonzept durchgefiihrt.

Abbildung 1 Bearbeitungskonzept und Arbeitspakete im Uberblick

Analyse

Analyse der Ausgangssituation Identifizierung bestehender
und Rahmenbedingungen Handlungsbedarfe

Auswertung von Mobilitdtskonzepten/-strategien vergleichbarer Raume

Aktivierungs-
phase

Beteiligungsprozess Strategieentwicklung

Entwicklung der ,,Mobilitats-
netzwerkes strategie 2030plus” (Masterplan)

« Entwicklung einer tiber-

Abstimmungsprozess geordneten Zukunftsvision

* Ableitung strategischer Leitziele

Konkretisierungs-
phase

Befragung der Kommunen

des Stadtenetzes

MaRnahmenentwicklung und Vorbereitung der Umsetzung

Malnahmenkatalog Machbarkeitsexposés

+ Zeitliche/finanzielle Umsetzbarkeit * Konkrete Empfehlungen u.a. zu
* Umsetzungspriorisierung (TOP 10) Finanzierung & Zustandigkeiten

Priorisierungs-
phase

Darstellung: IGES 2020.

Den Grundstein der Mobilitatsstrategie 2030plus bildet zunachst eine Analyse der
Ausgangssituation und der wesentlichen Rahmenbedingungen, denen das Stadte-
netz heute und in Zukunft gegeniibersteht. Dafiir wird ein Uberblick iiber die Re-
gion sowie die wesentlichen Struktur- und Bestandsdaten gegeben. Darauf basie-
rend werden abschlieBend Handlungsbereiche und Handlungsfelder abgeleitet,
welche die Grundlage fir die Entwicklung der Mobilitdtsstrategie 2030plus bilden
(vgl. Abschnitt 2).
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Aufbauend darauf werden in Abschnitt 3 die wesentlichen Elemente beschrieben,
die zur Entwicklung und Ableitung der Mobilitatsstrategie 2030plus beigetragen
haben bzw. dafiir erforderlich waren. Hierzu zahlen neben den durchgefiihrten Ab-
stimmungs- und Beteiligungsformaten und den an der Bearbeitung beteiligten Akt-
euren auch die Befragung der Kommunen des Stadtenetzes ,Mitten am Rhein”
(vgl. Abschnitt 3.3) sowie die Auswertung von Mobilitatskonzepten und -strategien
in vergleichbaren Raumen (vgl. Abschnitt 3.4).

Auf dieser Grundlage wird im nachfolgenden Abschnitt 4 eine Zukunftsvision ab-
geleitet. Darliber hinaus werden mehrere strategische Leitziele als Basis fir die
spatere Definition von MalRnahmenempfehlungen entwickelt sowie deren Herlei-
tung beschrieben.

In Abschnitt 5 werden die Zukunftsvision und die strategischen Leitziele dann in
ein breites MaRRnahmenset Gibersetzt und im Rahmen eines MaRnahmenkataloges
detaillierter beschrieben. Zur Priorisierung der MaBnahmen erfolgt anschlieBend
die Identifikation der TOP 10-MaRnahmen. Fiir diese wird in einem weiteren Ar-
beitsschritt eine konkrete Umsetzungskonzeption in Form von Machbarkeitsexpo-
sés entwickelt.

AbschlieBend werden Hinweise zur Verstetigung, Koordinierung und Umsetzung
der Mobilitatsstrategie 2030plus gegeben und u. a. Vorschlage zu umsetzungsbe-
gleitenden Strukturen und Empfehlungen fiir potenzielle SofortmaRnahmen abge-
leitet.
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2. Ausgangssituation und Rahmenbedingungen des
Stddtenetzes ,Mitten am Rhein”

Eine zentrale Grundlage fiir die Erarbeitung der Mobilitatsstrategie 2030plus bildet
die Analyse der Ausgangssituation sowie der wesentlichen Rahmenbedingungen
fir die zukinftige Entwicklung.

Die Analyse folgt dabei den folgenden wesentlichen Zielen:

¢ Beschreibung von Rahmenbedingungen und Abgrenzung von Zustandig-
keiten der Kommunen des Stadtenetzes und anderer relevanter Akteure,

¢ Darstellung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung im Modellraum auf
Grundlage bestehender Prognosen, Vorausberechnungen und Uberge-
ordneter Trends der Mobilitatsentwicklung sowie

¢ Herleitung der wichtigsten strategischen Handlungsfelder fiir eine zu-
kunftsfahige Mobilitat auf Basis einer Analyse der Verkehrssysteme und
relevanter Strukturindikatoren.

Die Analyse dient im Wesentlichen nicht der Identifikation und Detailanalyse klein-
teiliger Lucken, Engpasse und Herausforderungen im Bereich des Verkehrs, son-
dern tragt zur Ableitung von Ubergeordneten, strategischen Handlungsfeldern bei.

2.1 Rahmenbedingungen und Zustiandigkeiten der Kommunen
des Stadtenetzes

2.1.1  Zustindigkeiten der Kommunen und weiterer relevanter Akteure

Wahrend der Bund den StraBenbaulasttrager flir BundesstraBen darstellt, nimmt
gemaR Landesstraflengesetz Rheinland-Pfalz (LStrG) das Land Rheinland-Pfalz die
Baulasttragerschaft fiir LandesstraBen wahr. Den Landkreisen obliegt die StraRen-
baulast der KreisstraBen und den Gemeinden die Baulast der GemeindestraRen.!

Handelt es sich um eine Gemeinde mit mehr als 80.000 Einwohnern muss zudem
auch die Baulast fir Ortsdurchfahrten wahrgenommen werden?. Obliegt dem Land
oder den Landkreisen die Baulast fiir Ortsdurchfahrten, sind die Gemeinden fiir
die Baulast der Gehwege, Platze und Parkplatze verantwortlich.

Fir strallenbegleitende Radwege gelten ebenfalls die Regelungen zur Baulast von
Bundes-, Landes-, Kreis- und GemeindestraRen (da es sich um Fahrbahn handelt).
Selbststandig geflihrte Radwege hingegen gelten im Sinne des LStrG als ,,sonstige

1vgl. § 12 LStrG.

2 Kommunen mit einer geringeren Einwohnerzahl kénnen unter bei Erfiillung gewisser Rahmenbe-
dingungen und unter Zustimmung der obersten Kommunalaufsichtsbehorde die Baulasttra-
gerschaft der Ortsdurchfahrten wahrnehmen (vgl. § 12 Abs. 4 LStrG).
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StraRen”. Die Baulasttragerschaft ibernimmt hier der jeweilige Eigentimer —i. d.
R. die Gemeinde.

Der Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM) mit Sitz in Koblenz ist fiir die
Planung, den Bau und die Unterhaltung der Autobahnen sowie den grofSten Anteil
der Bundes-, Landes- und KreisstraRen des Landes Rheinland-Pfalz verantwortlich.
Er nimmt damit die Aufgabe der Oberen Verkehrsbehdrde sowie der Anhdrungs-
und Planfeststellungsbehorde wahr. Darliber hinaus ist der LBM auch fir die fol-
genden weiteren Aspekte zustandig:

+ Luftverkehr (Luftfahrtbehorde),

+ Radwege,

* Umwelt,

+ Verkehrsrecht, -sicherheit und -steuerung sowie
+ Beschaffung von Auftragen und Dienstleistungen.

Neben der Baulasttragerschaft fiir Kreis- und GemeindestraRen gelten die Land-
kreise und kreisfreien Stadte in Land Rheinland-Pfalz gemaR dem Nahverkehrsge-
setz Rheinland-Pfalz (NVG)? auch als Aufgabentrager fiir den Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) und den offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Die
Aufgabentrigerschaft fiir den OPNV kann jedoch auch an die Gemeinden oder Ver-
bandsgemeinden der jeweiligen Landkreise Gbertragen werden.

Zur Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft im SPNV wurden in Rheinland-Pfalz
zwei Zweckverbande konstituiert. Flir das Stadtenetz ,Mitten am Rhein” ist der
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord)
mit Sitz in Koblenz von maligeblicher Bedeutung. Mitglieder des SPNV-Nord sind
neben dem Land Rheinland-Pfalz auch die jeweiligen Landkreise und kreisfreien
Stadte. Die wesentlichen Aufgaben des Zweckverbandes umfassen einerseits die
Planung, Vergabe und das Controlling von SPNV-Leistungen und andererseits den
Ausbau der Infrastruktur.

Neben dem SPNV-Nord nimmt auch der Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH
(VRM) in der Region eine zentrale Rolle bei der Gestaltung des OPNV, insbesondere
im Bereich Tarif, ein. Gesellschafter des VRM sind die Kreise Ahrweiler, Altenkir-
chen, Cochem-Zell, Mayen-Koblenz, Neuwied, der Rhein-Hunsrlick-Kreis, Rhein-
Lahn-Kreis sowie die Stadt Koblenz. Zentrale Aufgabe des VRM ist das Manage-
ment des einheitlichen Verbundtarifes, der zum 1. Januar 2002 eingefiihrt wurde.
Dariber hinaus nimmt der VRM auch Aufgaben bei der Vergabe von Verkehrsleis-
tungen und der Vermarktung von Angeboten sowie im Bereich der Fahrgastinfor-
mation und Integration von Daten/Realisierung von Datenschnittstellen wahr.

3 Aktuell wird eine Neufassung des Nahverkehrsgesetzes erarbeitet.
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Es zeigt sich, dass fiir eine zukunftsweisende und nachhaltige Mobilitatsentwick-
lung innerhalb des Stadtenetzes ,,Mitten am Rhein“ die Berlicksichtigung bzw. Be-
teiligung einer Reihe von Akteuren und Stakeholdern erforderlich ist. Es wird daher
empfohlen, diese Akteure bei der Konkretisierung und Umsetzung von Maflinah-
men einzubinden und dadurch den Umsetzungsprozess der Mobilitatsstrategie zu
verstetigen.

2.1.2  Verkehrsmittelwahl im Modellraum

Zur Beschreibung der Verkehrsmittelwahl im Stadtenetz ,,Mitten am Rhein” kann
auf die Studie ,Mobilitdt in Deutschland” (MiD) 2017 verwiesen werden, in wel-
cher zwischen Juni 2016 und September 2017 im Land Rheinland-Pfalz 31.562
Wege erhoben wurden®. Im Rahmen der Studie wurde auch eine Small-Area-Schét-
zung durchgefihrt, die Mobilitatskennzahlen (u. a. Mobilitatsquote, Modal Split)
auf Kreisebene schatzt (MiD 2017a).

Die Betrachtung des Modal Split der Landkreise Ahrweiler, Mayen-Koblenz und
Neuwied zeigt, dass der Anteil der offentlichen Verkehrsmittel mit circa 7,5 % -
10 % eher gering ist (vgl. Abbildung 2). Dominierend ist in allen drei Landkreisen
die Nutzung des privaten Pkw. Der Anteil des FuR- und Radverkehrs ist im Vergleich
zum Anteil des OPNV tendenziell héher. Am stdrksten ausgepragt ist der FuRver-
kehrsanteil im Landkreis Ahrweiler mit tiber 26 %.

Abbildung 2  Anteil der Verkehrsmittel am gesamten Personenverkehrsaufkom-
men (Modal Split) [%]

Landkreis Ahrweiler Landkreis Mayen-Koblenz Landkreis Neuwied

>50%

> 26% 45% - 47,5 % 47,5% - 50 %
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Quelle: IGES 2020; Datengrundlage: MiD 2017a.

2.1.3  Entwicklung des Verkehrs im Modellraum

Die aktuelle Prognose des Bundesverkehrswegeplans zeigt auf Bundesebene einen
ungebrochenen Wachstumstrend zwischen 2010 und 2030. Im Personenverkehr

4Vgl. MiD 2017b.
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wird ein Wachstum von ca. 1,2 % bei den Fahrten und ca. 12,2 % bei der Verkehrs-
leistung prognostiziert. Fir den Guterverkehr wird von einer Steigerung des Auf-
kommens um ca. 18 % sowie der Transportleistung um 38 % ausgegangen. Uber-
durchschnittlich wachst dabei vor allem der weiterhin dominierende
StraRenverkehr. Haupttreiber der Entwicklung sind im Personenverkehr vor allem
das Wirtschaftswachstum und die Individualmotorisierung, aber auch der Trend zu
langeren Fahrten. Im Gulterverkehr beruht die prognostizierte Entwicklung vor al-
lem auf dem Wirtschaftswachstum und einer steigenden Transportintensitit.>

Fir den Modellraum kann entsprechend BVWP-Prognose eine weitgehend ahnli-
che Entwicklung fur den Zeitraum 2010-2030 abgeleitet werden. Im Personenver-
kehr kann Uber alle Verkehrstrager hinweg von einem Wachstum bis zu 10 % in
Verbindung mit einem leichten Riickgang der OPNV-Nutzung ausgegangen wer-
den. Treiber des Wachstums sind vor allem Einkaufs-, Urlaubs- und Privatfahrten.
Abnahmen sind hingegen bei Berufs-, Ausbildungs- und Geschaftsfahrten zu er-
warten. Im Guterverkehrsaufkommen kann ebenfalls von einem weiteren Wachs-
tum um bis zu 10 % ausgegangen werden.

2.1.4  Trends der zukiinftigen Mobilitatsentwicklung

Die zukiinftige Entwicklung der Mobilitat wird malRgeblich durch technische Inno-
vationen sowie Veranderungen des Mobilitatsverhaltens bestimmt. Bereits heute
lassen sich dahingehend einige wesentlichen Trends herausstellen.

Digitalisierung und Automatisierung

Die fortschreitende Digitalisierung und Automatisierung wird in zunehmendem
Male Einfluss auf die Mobilitdtsentwicklung haben. Zum Bespiel werden smarte
Informationen und Tarife nicht nur den Zugang zu 6ffentlicher Mobilitdt weiter ver-
einfachen, sondern auch zur Optimierung und Planung von Mobilitdtssystemen
beitragen (,,Big Data“). AuRerdem werden autonome Losungen im privaten, 6ffent-
lichen und Giterverkehr starken Einfluss auf das Mobilitatsverhalten, die Verkehrs-
sicherheit aber auch die Wirtschaftlichkeit von Verkehrssystemen haben.

Mobilitdts-/Energiewende und klimafreundliche Mobilitat

Eine starke Entwicklung verzeichnen seit einigen Jahren smarte Mobilitatsformen.
Vor allem die sogenannte ,Schwarmmobilitdt” in Form von Sharing und Pooling
wird zukinftig weiter deutlich an Bedeutung gewinnen. Zudem wird im Kontext
der aktuellen Klimadebatte die Nutzung alternativer Antriebstechnologien wie bat-
terieelektrische oder Brennstoffzellenantriebe weiter voranschreiten.

Demografischer Wandel und Veranderungen der Arbeitswelt

Weiterhin werden der fortschreitende demografische Wandel sowie Veranderun-
gen in der Arbeitswelt die zukiinftige Mobilitatsentwicklung entscheidend beein-
flussen. Teils deutlichen Bevolkerungszuwachsen in den groReren Zentren steht oft

5 Vgl. BMVI (2014).
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eine ricklaufige Bevolkerungsentwicklung in landlichen Regionen gegeniiber. Dies
und die Alterung der Gesellschaft stellen vor allem landliche Raume vor grolRe Her-
ausforderungen bei der Sicherstellung von Daseinsvorsorge und barrierefreier Mo-
bilitdat. Demgegeniiber bieten Dienstleistungsberufe mit dezentralen Arbeitsplatz-
modellen, die durch moderne Kommunikationsmedien unterstiitzt werden,
Chancen zur Aufwertung suburbaner und landlicher Regionen als Wohnort sowie
zur Reduzierung von Verkehr.

2.2 Struktur- und Bestandsanalyse

2.2.1 Raum- und Verwaltungsstrukturen

Das Stadtenetz ,Mitten am Rhein“ umfasst die Verbandsgemeinden Bad Breisig,
Bad Honningen, Linz am Rhein, Unkel, Vallendar und Weienthurm sowie die
Stadte Andernach, Bendorf, Neuwied, Remagen und Sinzig (vgl. Abbildung 3).
Diese liegen im Nordwesten von Rheinland-Pfalz zu beiden Seiten des Rheins und
umfassen damit in Teilen die Kreise Ahrweiler, Mayen-Koblenz und Neuwied.

Abbildung 3 Kommunen des Stadtenetzes , Mitten am Rhein”
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Darstellung: IGES 2020; Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016.
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Die Region grenzt im Nordwesten an die Landesgrenze zu Nordrhein-Westfalen mit
den Oberzentren Bonn und K&ln sowie im Stdosten an das Oberzentrum Koblenz.
Naturraumlich ist die Region wesentlich durch Tal- und Hochlagen zu beiden Seiten
des Rheins gepragt.

2.2.2 Bevolkerungsentwicklung

Entsprechend dem Statistischen Landesamt Rheinland-Pfalz lebten 2018 in der Re-
gion 253.606 Einwohner. Bis zum Jahr 2040 soll die Einwohnerzahl laut Prognosen
des Statistischen Landesamtes Rheinland-Pfalz (Basisjahr: 2017) um ca. 4 Prozent
auf etwa 244.00 Einwohner sinken. Ein besonders starker Riickgang von Uber 5
Prozent wird dabei firr die Verbandsgemeinden (VG) Bad Hénningen, Linzam Rhein
und Vallendar sowie die Stadt Neuwied prognostiziert.®

Abbildung 4 Entwicklung der Altersverteilung 2017 — 2040 (Basisjahr 2017)
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6 Vgl. Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2019).
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Wie die Daten zur Altersverteilung zeigen, wird sich der Demografische Wandel
weiter fortsetzen, sodass der Anteil der Uber 65-Jahrigen in kommenden Jahren
weiter zunehmen wird (vgl. Abbildung 4). Diese Entwicklung unterstreicht, dass al-
tersgerechte Mobilitatsangebote und Daseinsvorsorge weiter an Bedeutung ge-
winnen werden.

2.2.3 Pkw-Bestand und Motorisierung

Der derzeitige Motorisierungsgrad (Kfz/1.000 Einwohner) in der Region sowie das
Wachstum des Pkw-Bestandes bewegen sich in etwa auf Landesniveau (vgl. Abbil-
dung 5). Dabei unterstreichen die Zahlen ein fortschreitendes Wachstum der Mo-
torisierung.

Abbildung 5 Pkw-Bestand und Motorisierung
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Die Zulassungszahlen zeigen zudem, dass der Anteil batterieelektrischer und hyb-
rider Pkw mit ca. 0,3 Prozent in der Region sowie im Land Rheinland-Pfalz sehr
gering ist.

Die Daten des Kraftfahrtbundesamtes machen deutlich, dass ausgehend von ei-
nem hohen Grad und Wachstum der Motorisierung, Alternativen zum privaten
Pkw bislang zu wenig wahrgenommen werden, wodurch GegenmalRnahmen erfor-
derlich werden.

2.2.4  Wirtschaftsstrukturelle Situation

Die Verteilung der Arbeitspldatze nach Wirtschaftszweigen gibt Auskunft Giber die
Wirtschaftsstruktur der Region (vgl. Tabelle 1). Insgesamt zeigt sich auf Basis der
vorliegenden Daten fiir die Region eine starke Auspragung des Bereichs ,Sonstige
Dienstleistungen”. In fiinf Kommunen zeigen mit mehr als 1.000 sozialversiche-
rungspflichtig Beschéftigten die Bereiche Handel, Verkehr und Gastgewerbe eine
starke Auspragung. Das produzierende Gewerbe ist besonders in den Stadten An-
dernach und Neuwied sowie in der VG Weillenthurm ausgepragt. Der Bereich
»,Land- und Forstwirtschaft, Fischerei” spielt hinsichtlich der Beschaftigungszahlen
in allen Kommunen eher eine untergeordnete Rolle.

Tabelle 1 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach Wirtschaftszweigen
der WZ 2008 am Arbeitsort (Stichtag 30.06.2018)

Land- und Produzieren- Handel, Sonstige
Forstwirt- des Gewerbe Verkehr und Dienstleistun-
schaft, Fische- (B-F) Gastgewerbe gen(J-U)
rei(A) (G-1)
Andernach Stadt 13 5.864 2.143 6.813
Bendorf, Stadt * * 1.296 1.463
Neuwied, Stadt 57 7.090 6.141 13.726
Remagen, Stadt 37 1.378 1.238 1.806
Sinzig, Stadt 18 807 995 1.560
VG Bad Breisig * 686 * 816
VG Bad Honningen 37 653 424 887
VG Linz am Rhein * 1.775 * 2.086
VG Unkel * 1.171 * 851
VG Vallendar * * 511 2.291
VG WeilRenthurm 99 4.095 4.365 4.376
Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Bundesagentur fiir Arbeit (2019a).
Hinweis: *) Aus Datenschutzgriinden und Griinden der statistischen Geheimhaltung wer-

den Zahlenwerte von 1 oder 2 und Daten, aus denen rechnerisch auf einen sol-
chen Zahlenwert geschlossen werden kann, anonymisiert. Gleiches gilt, wenn
eine Region oder ein Wirtschaftszweig 1 oder 2 Betriebe aufweist oder einer
der Betriebe einen so hohen Beschiftigtenanteil auf sich vereint, dass die Be-
schaftigtenzahl praktisch eine Einzelangabe (iber diesen Betrieb darstellt (Do-
minanzfall).
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Der Anteil des produzierenden Gewerbes an der Bruttowertschopfung lag 2015 im
Kreis Ahrweiler bei ca. 25 Prozent sowie in den Kreisen Mayen-Koblenz und Neu-
wied bei ca. 37 Prozent.

Die wirtschaftliche Struktur macht deutlich, dass neben Infrastrukturen und Ange-
boten des Personenverkehrs auch die des Wirtschaftsverkehrs eine wichtige Rolle
fir die Region spielen.

2.2.5 Pendlerverflechtungen sozialversicherungspflichtig Beschaftigter

Die Pendlerverflechtungen sozialversicherungspflichtig Beschaftigter geben Aus-
kunft Gber besonders relevante Relationen zwischen Arbeits- und Wohnorten. Be-
trachtet werden hierbei jeweils die zehn starksten Relationen fiir Auspendler
(Wohnort in der Region, Arbeitsort auRerhalb), Einpendler (Wohnort auRerhalb
der Region, Arbeitsort innerhalb) sowie Binnenpendler (Wohn- und Arbeitsort in
der Region). Dabei kdnnen nachfolgende Erkenntnisse zusammengefasst werden.

Auspendlerstrome:

+ Die starksten Auspendlerrelationen bestehen von Neuwied nach Koblenz
(Uber 3.200 Beschaftigte) und von Remagen nach Bonn (ca. 2.000 Be-
schaftigte).

¢ Die Oberzentren Koblenz und Bonn fungieren als dominierende Arbeits-
platzschwerpunkte und zeigen klare Verflechtungsraume. So orientieren
sich Remagen, Sinzig und Bad Breisig eher in Richtung Bonn, wahrend
Pendlerstrome aus Andernach, Bendorf, Vallendar, WeiRenthurm und
Neuwied eher auf Koblenz ausgerichtet sind.

Einpendlerstrome

+ Die starksten Einpendlerrelationen bestehen aus Koblenz nach Neuwied
(> 1.400 Beschaftigte) und nach Andernach (> 700 Beschéftigte).

¢ Es werden Unterschiede zwischen den Oberzentren deutlich: wahrend
aus Koblenz teils starke Verflechtungen in angrenzende Kommunen be-
stehen, sind die Strome im Verflechtungsraum von Bonn deutlich schwa-
cher ausgepragt.

+ Auffallig sind auRerdem starke Verflechtungen aus der VG Pellenz und der
Stadt Mendig in das Mittelzentrum Andernach.

Binnenpendlerstrome

+ Die starksten Relationen innerhalb des Untersuchungsgebietes bestehen
zwischen Andernach und Neuwied (ca. 2.500 Beschaftigte) und zwischen
Bendorf und Neuwied (ca. 1.800 Beschiftigte).

+ Weitere starke Relationen bestehen zwischen Sinzig und Remagen, An-
dernach und WeiRenthurm sowie Neuwied und WeiRenthurm.

+ Es verdeutlicht sich ein Verflechtungsraum um Neuwied.
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2.2.6  Tourismus & Freizeit

Wie bereits aus den Beschéftigungszahlen nach Wirtschaftszweigen ersichtlich,
spielt das Gastgewerbe fiir die Region eine wichtige Rolle. Im Jahr 2017 wurden
laut Statistik des Landes ca. 320.000 Gaste und insgesamt ca. 660.000 Ubernach-
tungen verzeichnet. Damit stiegen sowohl die Giste- als auch die Ubernachtungs-
zahlen innerhalb von zwei Jahren um ca. neun Prozent.’” Perspektivisch ist ein wei-
teres Wachstum u. a. durch die Landesgartenschau 2022 in Bad Neuenahr-Ahrwei-
ler und die Bundesgartenschau 2029 im Oberen Mittelrheintal zu erwarten.

2.2.7 Bestehende Rahmenplanung sowie relevante Strategien und Konzepte

Es bestehen sowohl von kommunaler Seite (Stddte, Gemeinden, Gemeindever-
blinde und Landkreise) als auch von Seiten des Landes zahlreiche Planungen, Kon-
zepte und Strategien mit Relevanz fiir die Mobilitdt in der Region, die bei der Erar-
beitung der Strategie bericksichtigt wurden (vgl. Abbildung 6).

Abbildung 6 Relevante Rahmenplanungen, Konzepte und Strategien

Rahmenplanungen auf Landes- und
Bundesebene

sKoalitionsvertrag Rheinland-Pfalz 2016-
2021
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sLandesentwicklungsprogramm (LEP IV)
Rheinland-Pfalz 2008

«OPNV-Konzept Nord Rheinland-Pfalz

Relevante Nahverkehrspline

eNahverkehrsplan Kreis Ahrweiler 2016

eNahverkehrsplan des Landkreises Mayen-
Koblenz Fortschreibung 2015 inkl.

Detailplanung fiir das OPNVGrundangebot
2019

*Nahverkehrsplan 2014 fir den Landkreis
Neuwied

Tourismus in der Region — Studien und
bestehende Angebote

#Studie "Tourism in the northern middle
rhine valley"

*Sonstige touristische Angebote in der
Region

Rahmenvorgaben aus sonstigen
bestehenden Konzepten und Strategien

sGesamtstddtisches Radverkehrskonzept der
Stadt Neuwied

eKonzept ,Vervollstdndigung Radwegenetz
Kreis Neuwied” auf Grundlage des
GroRraumigen Radwegenetzes Rheinland-
Pfalz (GRW RLP)

sPotenzialbetrachtung
Radschnellverbindungen in Rheinland-Pfalz

sStudie "e-Velo RLP"

sElektromobilitdtskonzept Neuwied

eElektromobilitdtskonzept fir die LEADER
Region Rhein-Wied

sIntegriertes Klimaschutzkonzept und KSI:
Klimafreundliches Mobilitdtskonzept fiir die
Stadt Andernach

eIntegriertes Klimaschutzkonzept fiir den
Landkreis Mayen-Koblenz und seine
Kommunen

eLokale, Integrierte, Landliche
Entwicklungsstrategie (LILE) Rhein-Wied

eIntegriertes Stadtebauliches
Entwicklungskonzept (ISEK)
Sanierungsgebiet ,Innenstadt”, Bad
Hénningen

+"Netzwerk Innenstadt" Neuwied

*Orientierungsrahmen 2031 Romantischer
Rhein e.V. - Fiir eine lebenswerte Region
am Mittelrhein

Darstellung:

IGES 2020.

7 Vgl. Statistisches Landesamt RLP (2017).
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Die Konzepte wurden fachlich bewertet und relevante Handlungsbedarfe in der
Erarbeitung der Strategie beriicksichtigt (vgl. Abschnitt 2.3.1).

Ferner existiert im Untersuchungsraum eine Vielzahl alternativer Mobilitatsange-
bote, die bei der Erstellung der Mobilitatsstargeie 2030plus bericksichtigt wurden.

2.3 Wesentliche Ergebnisse der Analyse bestehender Verkehrs-
systeme des Stadtenetzes

2.3.1 Motorisierter Verkehr

Die Region wird von einem zum Uberwiegenden Teil gut ausgebauten StralRennetz
erschlossen. Zu den Hauptachsen in Nord-Sid-Richtung zéhlen neben den Bunde-
sautobahnen A61 (K6In/Bonn — Koblenz) und A3 (Bonn — Limburg) vor allem auch
die BundesstraBen B9 (Bonn — Koblenz, linksrheinisch) sowie die B42 (Bonn — Neu-
wied). Dazu bestehen zahlreiche Querverbindungen sowie zwei feste Rheinque-
rungen auf der A48 (Bendorfer Briicke) und der B256 (Raiffeisenbriicke).

Abbildung 7 Hauptachsen des StraRennetzes
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Daten aus offiziellen Verkehrszdahlungen der Bundesanstalt fiir Stralenwesen und
des LBM zeigen vor allem linksrheinisch ein wachsendes Verkehrsaufkommen (An-
zahl der beférderten Personen bzw. Gitertonnen). Prinzipiell sind die Hauptpend-
lerstrome durch die bestehende Infrastruktur zwar weitestgehend abgedeckt. In
Kombination mit dem teils sehr hohen Aufkommen im Durchgangsverkehr kommt
es jedoch innerhalb der Hauptverkehrszeit vor allem im Bereich der Ortsdurchfahr-
ten sowie auf den Zufahrten zu den Rheinquerungen zu starken Belastungen.® Ne-
ben der Belastung von Infrastruktur und Umwelt fliihren die hohen Verkehrsbelas-
tungen oftmals lokal auch zu starken Trennwirkungen und Unfallrisiken.

Das Landesentwicklungsprogramm LEP IV definiert Anforderungen an die zeitliche
Erreichbarkeit zentraler Orte. So sollen ein Oberzentrum mit Pkw innerhalb von 60
Minuten und ein Mittelzentrum in 30 Minuten erreichbar sein.® Die Erreichbar-
keitsmodellierung zeigt (vgl. Abbildung 8 und Abbildung 9), dass diese Anforderun-
gen fir die gesamte Region erfiillt sind.1®

Abbildung 8 Pkw-Erreichbarkeiten von Oberzentren

LA \ ~ . p——

B ?{f N ‘&4 /J), L:,f‘\
R | SV andBPR T

4 - \ Landkreisy :
Rh\e\in-sl'eg-i(\.reis",r N _~-Altenkirchen 7" |
§ " (Westerwald) - (J e

TN\ . e X SRy

NS 1 } S

“’ - Landkreis\_ % b‘“
i i ' Ahrweiler g~! o

;,:¢!=Wng§j{w?aldkrEIs
e’ ¢ -v-- o

Lanc!kr?isr \—Q y 2 >
Vulkaneifel \7\“ , el K
| ~{. 72

[=] Oberzentrum Legende Erreichbarkeit (in Min)

10 40
20 50
30 60
Darstellung: IGES 2020; Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016.

8 Vgl. Bundesanstalt fiir StraRenwesen (2017a/b) und LBM (2019).
9Vgl. Ministerium des Innern und fiir Sport Rheinland-Pfalz (2008).

10 Dje Erreichbarkeitsmodellierung beriicksichtigt keine verkehrlichen Einschrinkungen durch z. B.
hohes Verkehrsaufkommen, Unfélle oder Baustellen.
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Abbildung 9 Pkw-Erreichbarkeiten von Mittelzentren
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Unter Bericksichtigung weiterer relevanter Konzepte und Positionen kénnen da-
mit als Teil eines zukunftsrelevanten Handlungsfeldes ,Management des motori-
sierten Verkehrs” vor allem die folgenden Handlungsbedarfe abgeleitet werden:

¢ Verkehrslenkung und Parkraummanagement in Hauptlastzeiten
* Verkehrsberuhigung

+ Verkehrsvermeidung durch bessere Alternativen zum MIV und bessere
Verkehrsmittelverkniipfung

2.3.2 Moglichkeiten der Rheinquerung

Der Rhein stellt ein pragendes naturraumliches Merkmal der Region dar und birgt
sowohl touristische als auch weitere wirtschaftliche Potenziale. Damit einher geht
jedoch auch eine starke Trennwirkung, sodass die Querung des Rheins eine grole
verkehrliche Herausforderung darstellt.

Derzeit verfiigt die Region im Personenverkehr liber zwei feste Briickenquerungen
im Stden zwischen Neuwied und WeiRenthurm (B265) sowie zwischen Bendorf
und Koblenz (A48). Vor allem fiir den Stiden der Region sind diese von hoher Be-
deutung. Die nachstgelegene feste Querung im Norden stellt die A562 in Bonn dar.
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Die Distanz zwischen den Querungen im Siiden und Norden betragt damit mehr
als 40 Flusskilometer.

Von hoher Bedeutung fiir Rheinquerungen innerhalb der Region sind damit vor
allem auch die zwischen den Briicken bestehenden flinf Fahrverbindungen. Zusatz-
liche Querungsmoglichkeiten fiir den motorisierten Verkehr werden dadurch zwi-
schen Rolandseck und Bad Honnef, Remagen und Linz am Rhein sowie zwischen
Bad Breisig und Bad Honningen angeboten. Weitere Personenfahren bestehen zwi-
schen Remagen und Erpel sowie zwischen Andernach und Leutesdorf (vgl. Abbil-
dung 10).

Abbildung 10 Mdglichkeiten der Rheinquerung
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In Teilen der Region werden die derzeitigen Querungsmoglichkeiten als nicht aus-
reichend wahrgenommen und dahingehender Handlungsbedarf abgeleitet. Zur
Verbesserung der Querungsmoglichkeiten sowie zur Starkung des Tourismus wird
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eine weitere feste Briickenquerung fir den Ful3- und Radverkehr zwischen
Remagen und Unkel! bzw. zwischen Bad Breisig und Bad Honningen*? diskutiert.

Es sind aktuell keine konkreten Potenzial- oder Machbarkeitsuntersuchungen fir
zusatzliche feste Rheinquerungen verfligbar. Aufbauend auf den Ergebnissen der
durchgefiihrten Analysen der Verkehrsverflechtungen im Stadtenetz (z. B. Pendler,
touristische Nutzungen etc.) ist ein wirksamer Nutzenbeitrag in den Nahbereichen
und im nichtmotorisierten Verkehr sehr wahrscheinlich.

Aus gutachterlicher besteht Handlungsbedarf im Hinblick auf die Durchfiihrung
von Potenzial- und Vorplanungsuntersuchungen der diskutierten Briickenziige als
Voraussetzung fiir die Konkretisierung der Planungen.

2.3.3  Giiterverkehr und Logistik

Bei der Betrachtung relevanter Transport- und Logistikstandorte (vgl. Abbildung
11) innerhalb der Region kdnnen vor allem die Hafen Andernach und Bendorf so-
wie der Rheinhafen Koblenz und nahegelegene GVZ Koblenz als wichtige Um-
schlagstellen identifiziert werden.

Insgesamt verfligt das Stadtenetz im Schiffsgiiterverkehr mit den Standorten Linz
am Rhein, Andernach, Neuwied und Bendorf Giber vier Binnenhafen mit Giterum-
schlag. Die Hafen Andernach und Bendorf sind trimodal ausgebaut und hatten
2018 zwolf bzw. acht Prozent am Gesamtumschlag des Landes Rheinland-Pfalz. Ins-
gesamt ist der Umschlag leicht ricklaufig (vgl. Abbildung 12).

Der aktuelle Koalitionsvertrag der Landesregierung in Rheinland-Pfalz firr die Le-
gislaturperiode 2016-2021 sieht u. a. den Erhalt und Ausbau von Hafeninfrastruk-
turen sowie weitere Verkehrsverlagerungen auf Binnenschiffe vor.

Im Bereich des Schienengiiterverkehrs verlaufen sowohl links- als auch rechtsrhei-
nisch relevante Trassen. Durchschnittlich verkehren taglich ca. 400 Personen- und
Guterzlige auf beiden Uferstrecken. Vor allem auf der rechtsrheinischen Strecke
besteht eine sehr hohe Belastung. Zur Entlastung der bestehenden Infrastruktur
am Mittelrhein wird derzeit eine alternative Giterzugtrasse Neubaustrecke Trois-
dorf — Mainz-Bischofsheim diskutiert.

Uber Schienen-Giiterladestellen verfiigen Linz am Rhein, Bad Hénningen, Brohl,
Andernach und Neuwied. Zwischen den Hafen Antwerpen und Andernach wird zu-
dem zweimal wochentlich ein sogenannter Seehafen-Rail-Shuttle (Mixed Train) be-
trieben.

1 vgl. blick-aktuell (2018).
12 ygl. Rhein-Zeitung (2018).
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Abbildung 11  Relevante Transport- und Logistikstandorte in der Region
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Darstellung: IGES 2020; Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016; Datengrundlage: Lo-
gistikportal Rheinland-Pfalz.

Abbildung 12  Entwicklung des Schiffs- und Giterverkehrs

Entwicklung des Schiffs- und Giiterverkehrs Andernach
in Rheinland-Pfalz Anteil Umschlag RLP:
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Darstellung: IGES 2020. Datengrundlage: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2019),
IHK Koblenz (2019).
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Weitere Standorte mit Relevanz fiir den Guterverkehr sind wichtige Gewerbe-
standorte und groBBe Arbeitgeber. Dazu zihlen u. a.

L 4

L 4

L 4

*

*

Canyon Bicycles GmbH
ThyssenKrupp

ArcelorMittal Auto Processing
HARIBO GmbH & Co. KG
Dyckerhoff GmbH

RHI Urmitz AG & Co. KG

ZF Friedrichshafen AG

KANN GmbH Baustoffwerke

In Verbindung mit der OPNV-Analyse wird deutlich, dass einige Gewerbestandorte
nicht oder nur unzureichend an den OPNV angebunden sind.

Unter Bericksichtigung weiterer relevanter Konzepte und Positionen kénnen da-
mit fur ein Handlungsfeld , Gliterverkehr und Logistik” vor allem die folgenden
Handlungsbedarfe abgeleitet werden:

*
*

L 4

234

Verbesserung der Anbindung von Gewerbestandorten z. B. an den OPNV
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur z. B. im Bereich der Hafen

Starkung des Wirtschaftsstandortes z. B. Ausweisung neuer Gewerbefla-
chen

Verkehrsverlagerung z. B. auf Binnenschiffe

FuR- und Radverkehr

Im Bereich des Radverkehrs verfligt die Region tiber ein Gberwiegend gut ausge-
bautes grolRraumiges Radwegenetz, welches zumeist abseits klassifizierter StraRen

verlauft.

Handlungsbedarfe, die ein strategische Handlungsfeld ,Férderung von FuRB- und
Radverkehr” einflieRen, bestehen zum Teil

*

bei der bereits angebotenen Infrastruktur (Oberflache, Beschilderung,
Wegefilihrung, Nutzungskonflikte etc.) und insbesondere beim Ausbauzu-
stand der Radweginfrastruktur u.a. im Abschnitt zwischen Linz und Unkel,

bei der Anbindung zu kleineren Orten in Hanglage wie z.B. Linz - Roniger-
hof - St. Katharinen — VettelschloB und Erpeler Lay - Bruchhausen - Auge
Gottes sowie Rheinbreitbach - Auge Gottes und bei der Anbindung tou-
ristischer Hotspots sowie

bei der Bereitstellung bedarfsgerechter Verknlpfungsinfrastrukturen mit
dem OPNV/SPNV.
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Angebote fiir Leihfahrrader existieren derzeit vor allem im Rheintal durch private
oder kommunale Einzelanbieter (z. B. Remagen, Unkel, Linz am Rhein, Bad Hon-
ningen, Andernach, Urmitz, Milheim-Karlich und Neuwied). Die Angebote werden
jedoch nicht zentral beworben, sodass fiir Ortsfremde die Anfrage tber die Touris-
musinformation notwendig wird.!* Eine zentrale Koordination, welche z. B. One-
Way-Fahrten zwischen Standorten, einheitliche Preisgestaltungen und flexible On-
line-Buchungen erméglichen wiirde, existiert derzeit nicht.

Von zentraler Bedeutung bei der Sicherstellung der Erreichbarkeit ist die FuBwe-
geinfrastruktur. Vor allem mit steigendem Alter nimmt auch der Anteil des Zuful3-
gehens deutlich zu. Somit gewinnt auch im Zuge des Demographischen Wandels
die Bereitstellung einer bedarfsgerechten und vor allem barrierefreien FuBwegein-
frastruktur an Bedeutung.

Auch wenn fiir die Region keine einheitliche Datenbasis zu Umfang und Beschaf-
fenheit des FuBwegenetzes vorliegt, konnen anhand einzelner Konzepte Hand-
lungsbedarfe fir das Handlungsfeld ,Férderung von Ful3- und Radverkehr” abge-
leitet werden. Diese beziehen sich im Wesentlichen auf

+ Defizite in der Oberflachenbeschaffenheit z. B. auch in Bezug auf die Si-
cherstellung von Barrierefreiheit,

+ Defizite in der Wegefiihrung z. B. durch Liicken im Wegenetz oder feh-
lende Absenkungen vor Bordsteinen sowie

+ Defizite bei Querungsmoglichkeiten von Infrastrukturen mit starker
Trennwirkung wie z. B. stark frequentierten Straflen oder Bahnanlagen.

13 Daten auf radwandland.de und gastlandschaften.de sowie bei den Tourismusinformationen teils
unvollstandig.
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2.3.5 Offentlicher Personennahverkehr und erginzende Mobilititsangebote
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Auf insgesamt vier Kursbuchstrecken in der Region verkehren derzeit neun SPNV-
Linien im Regionalverkehr (vgl. Abbildung 13). Auf allen RE/RB-Strecken besteht
taglich ein stiindliches Taktangebot, welches sich durch Uberlagerung der Taktzei-
ten im Regionalverkehr weiter verdichtet. Erganzt wird es zudem durch Fahrten im
Fernverkehr mit Halt in Remagen (nur IC) und Andernach (IC und ICE). Das gute
SPNV-Angebot erfiillt eine wichtige ErschlieBungsfunktion entlang des Rheins und
z. T. in den Hanglagen. Zusatzlich existieren historische Bahnen mit Gberwiegend
touristischer Funktion (z. B. Kasbachtalbahn, Brohltalbahn).

Abbildung 13  SPNV-Angebote in der Region
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Darstellung: IGES 2020; Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016; Datengrundlage:
Deutsche Bahn AG (2020).

Hinsichtlich der Barrierefreiheit im SPNV besteht in der Region weiterhin Hand-
lungsbedarf. Barrierefreiheit beim Zugang zu allen Bahnsteigen sowie beim Ein-
stieg ist nur in Neuwied und Urmitz-Rheinbriicke gewahrleistet.
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Abbildung 14  Barrierefreiheit im SPNV

Zeichenerkldrung:
Zugang zu den Bahnsteigen (duflerer Ring) Einstieg und Ausstieg Bahnsteig «» Fahrzeug
o Barrierefreier Zugang zu (innerer Ring)

allen Bahnsteigen @ Einstieg barrierefrei

@ Nur Hausbahnsteig oder einzelne
Bahnsteige barrierefrei erreichbar

@ Fahrzeugseitige Einstiegshilfe

(Rampe, Hublift oder Personal)
o Bahnsteige nicht barrierefrei

erreichbar @ Fahrzeugeinstieg nicht
barrierefrei méoglich

Quelle: MWVLW RLP (2018).

Weitere Handlungsbedarfe bestehen seitens der drei Landkreise entsprechend der
derzeit gliltigen Nahverkehrsplane vor allem hinsichtlich einer weiteren Taktver-
dichtung, einer Verbesserung der Plnktlichkeit und Sicherstellung von Anschlis-
sen. Weitere Inhalte der Nahverkehrsplane sind in Anlage Al dargestellt.

Offentlicher StraBenpersonennahverkehr (OSPV)

Die Analyse des OSPV-Angebotes zeigt zahlreiche OSPV-Hauptlinien mit stiindli-
cher Bedienung bzw. 1-Stunden-Takt. Diese sind auf die Anbindung an die Versor-
gungszentren (z.B. Mittelzenten) sowie die SPNV-Zugange ausgerichtet.




32

IGES

Abbildung 15 Bedienung im OSPV
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Hinsichtlich der Anbindung bestehen vereinzelte Defizite

¢ bei Orten in Hohenlagen (z. B. Zillighoven, Génnersdorf, Bruchhausen,
Roniger Hof — Krankenhaus, Kell, Eich, Tierheim Ludwigshof),

+ bei Gewerbestandorten (z. B. Gewerbegebiet Glasfabrik zwischen Sinzig
und Bad Breisig),

¢ bei vereinzelten Haltepunkten des SPNV (z. B. Bf. Namedy) sowie
* bei einigen touristischen Hotspots.

Vor allem in den Hanglagen erfolgt die Bedienung nur wochentags. Einige starke
Linien verfligen zudem Uber keine Sonntags-Bedienung (z. B. 856, 135, 893, 103,
319).

Mit dem OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord wird derzeit mit Unterstiitzung des
Landes eine bedarfsgerechte Uberplanung des Angebotes sowie die Entwicklung
einer einheitlichen Netzhierarchie angestrebt. Die Analyse der derzeit giiltigen
Nahverkehrsplane zeigt jedoch, dass zwischen den drei Landkreisen sowohl bei
den Bedienungs- als auch bei den ErschlieBungsstandards z. T. noch deutliche Un-
terschiede bestehen (vgl. Anlage Al).

Darliber hinaus ist festzustellen, dass neben den fiir die Region besonders bedeut-
samen Buslinien eine Vielzahl weiterer OSPV-Angebote mit teils sehr unterschied-
lichen Produktnamen (z. B. RegioBus, Regiolinie, ExpressBus, FreizeitBus, RadBus
und Burgenbus) existieren. Die Produktvielfalt ist teilweise fir den Kunden nicht
Uberschaubar bzw. abgrenzbar.

Fiir Fahrten innerhalb des VRM-Gebietes gilt der VRM-Tarif basierend auf den ent-
sprechenden Tarifwaben. Zwischen dem VRM und dem VRS gilt ein Ubergangsbe-
reich (,, Tarifkragen®). In einigen Kommunen bestehen dahingehend Forderungen
den Ubergangsbereich auszuweiten.
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Erginzende Mobilitdtsangebote und Ladeinfrastruktur

Neben dem klassischen OPNV bestehen zahlreiche ergidnzende Mobilititsange-
bote in der Region. Dies beinhaltet flexible AST-Verkehre sowie Angebote auller-
halb des Regelungsbereiches des OPNV wie z. B. Biirgerbusse (vgl. Abbildung 16).

Ladeinfrastrukturen fiir E-Fahrzeuge sind vor allem um Neuwied und Koblenz zahl-
reich vorhanden. Aullerhalb der groRBen Verflechtungsbereiche bestehen z.T.
grolRe Licken in der Versorgung. Das derzeitige Angebot wird durch unterschiedli-
cher Anbieter bereitgestellt, wodurch die Zugangserfordernisse variieren. Bislang
ist nur ein geringer Teil der Ladestationen mit Schnellladesdulen ausgestattet.

Abbildung 16  Ergdanzende Mobilitatsangebote
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Darstellung: IGES 2020; Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016.

Ubersicht iiber Handlungsbedarfe in den Bereichen SPNV/OSPV und erginzende
Mobilitat

Ausgehend von den Analysen vorab und unter Beriicksichtigung weiterer relevan-
ter Konzepte und Positionen kdnnen im Rahmen des strategischen Handlungsfel-
des ,,Starkung OPNV-Angebot” insbesondere die nachfolgend dargestellten Hand-
lungsbedarfe abgeleitet werden.
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Abbildung 17 Handlungsbedarfe in den Bereichen SPNV/OSPV und erginzende
Mobilitat
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Darstellung: IGES 2020.

2.3.6  Verkehrsmittelverkniipfung

Hinsichtlich der Verknlipfung von MIV und SPNV besteht vor allem an der linken
Rheinstrecke (LRN) eine Vielzahl von Haltepunkten mit P+R-Anlagen. Insbesondere
an Bahnhofen mit dicht vertaktetem SPNV-Angebot besteht mitunter ein hoher
Parkdruck, wodurch Kapazitatsengpdasse resultieren. Die P+R-Anlagen verfligen
bislang weder (ber Ladeinfrastrukturen fir Elektromobilitdt, noch (iber Car-Sha-
ring-Angebote.

Im Bereich der Verknlipfung zwischen Fahrrad und SPNV variieren die Datenver-
flgbarkeit und Einheitlichkeit der Informationen zu B+R-Anlagen mitunter stark.
Seitens des Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau
werden Informationen zu Abstellanlagen an sieben Haltepunkten (z. B. Bad Breisig,
Linz am Rhein und Neuwied) ausgewiesen. Dariber hinaus bestehen jedoch auch
Abstellanlagen an weiteren Haltepunkten wie beispielsweise in Andernach,
Remagen, Brohl, Namedy und Sinzig. Vereinzelt verfligen die Haltepunkte auch
Uber Abstellanlagen wie Fahrradboxen, welche den gestiegenen Sicherheitsanfor-
derungen z. B. der Besitzer hochwertiger E-Bikes gerecht werden (z. B. Sinzig).

Die Fahrradmitnahme ist in Bussen und Bahnen prinzipiell moglich und mit Aus-
nahme der StofRzeiten (werktags vor 9 Uhr) kostenfrei. Die Kapazitdten zur Fahr-
radmitnahme sind insbesondere an Wochenenden aufgrund der touristischen
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Fahrradangebote kritisch. Zielkonflikte zwischen Fahrradfahrern, mobilitdtseinge-
schrankten Personen und Familien mit Kinderwagen sind aufgrund begrenzter Ka-
pazitaten vor allem im Freizeitverkehr moglich.

Unter Berlicksichtigung weiterer relevanter Konzepte und Positionen kénnen im
Handlungsfeld , Unterstiitzung intermodaler Wegeketten” vor allem die nachfol-
gend dargestellten Handlungsbedarfe abgeleitet werden.

Abbildung 18 Handlungsbedarfe im Bereich Verkehrsmittelverknipfung
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Darstellung: IGES 2020.

2.3.7 Tourismus und Freizeitverkehr

Wie bereits in Abschnitt 2.1 dargelegt, ist der Tourismus und Freizeitverkehr von
grolRer und wachsender Bedeutung. Die Region verfligt Gber eine Vielzahl tGiberre-
gionaler touristischer Ziele wie historische Bauten, Museen und Aussichtspunkte
(vgl. Abbildung 19). Einen hohen Stellwert nimmt auch der Rad- und Wandertou-
rismus ein. AuBerdem bestehen saisonal touristische Rheinschifffahrtsangebote in
Form von Linien- und Tagesfahrten insbesondere aus Richtung Kéln/Bonn.

Zahlreiche touristisch relevante Ziele sind durch Linien des OPNV angebunden.
Teilweise bestehen jedoch auch Licken in der Anbindung. Fir den Fahrradtouris-
mus bestehen spezifische OPNV-Angebot (RegioRadler). Der VRM bietet Touristen
ein umlagefinanziertes Gasteticket zur unentgeltlichen Nutzung des SPNV und aller
Buslinien im VRM Gebiet. Wahrend dieses in Bad Neuenahr-Ahrweiler {iber die
Kurabgabe finanziert wird und jedem Gast zur Verfligung steht, obliegt ansonsten
die freiwillige Teilnahme den Beherbergungsbetrieben. Eine Vielzahl der Betriebe
der Region nimmt jedoch nicht am Gasteticket-Angebot teil.
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Abbildung 19  Auswahl touristischer Ziele und Angebote der Region
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Darstellung: IGES 2020; Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016; Datengrundlage:
Romantischer Rhein Tourismus GmbH (2020).

Vor dem Hintergrund der Bedeutung des Tourismus heute und dem perpektivisch
weiteren Wachstum konnen ausgehend von der Analyse im Handlungsfeld
»Mobilitdt und Tourismus” insbesondere folgende Handlungsbedarfe abgeleitet
werden:

+ Verstarkte Anbindung touristischer Ziele an OPNV Hauptnetz
+ Vereinheitlichung des Informationsangebotes

+ Verknlipfung touristischer und Alltagsmobilitdt (u. a. Radwege, Radver-
leihsysteme, Linienschifffahrt)

+ Gastekartenkonzept starken und Angebote integrieren (z. B. Rheinschiff-
fahrt)
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2.4 Zusammenfassung bestehender Handlungsbedarfe

Die vorangegangene Analyse zeigt zum einen, dass in Teilen bereits wichtige Vo-
raussetzungen fir die zukiinftige Entwicklung der Mobilitat erfillt sind. Zum ande-
ren kdnnen mit Blick auf die zukiinftig angestrebte Positionierung der Region als
attraktiver Wohn-, Arbeits-, Bildungs- und Erholungsstandort folgende wesentliche
Handlungsbedarfe identifiziert werden (vgl. Abbildung 20).

Abbildung 20 Wesentliche Handlungsbedarfe
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Darstellung: IGES 2020.

Eine einheitliche Informationsbereitstellung von mobilitdtsbezogenen Daten und
Vermarktung von Mobilitdtsangeboten stellt eine wesentliche Grundvorausset-
zung fir eine erfolgreiche Mobilitatsstrategie dar und muss als begleitender Pro-
zess angelegt sein.

Die Handlungsfelder und Handlungsbedarfe bilden ein grundlegendes Element fiir
die Strategieentwicklung und Ableitung von konkreten MaBnahmenvorschlagen.
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3. Der Weg zur Mobilitatsstrategie 2030plus: Wesentli-
che Elemente zur Ableitung der Strategie

Aufbauend auf die Analyse der Ausgangssituation und der Rahmenbedingungen
innerhalb des Stadtenetzes ,Mitten am Rhein“ wird nachfolgend der Weg zur Mo-
bilitatsstrategie 2030plus beschrieben.

Bei der Entwicklung der Mobilitatsstrategie 2030plus waren insbesondere die
durchgefiihrten, projektbegleitenden Abstimmungs- und Beteiligungsformate so-
wie die Einbindung relevanter, lokaler Akteuren von Bedeutung. Weitere wesent-
liche Elemente auf dem Weg zur Mobilitatsstrategie 2030plus bildeten die schrift-
liche Befragung der 11 Kommunen des Stadtenetzes zur Identifikation einer
gemeinsamen Zielperspektive sowie die Auswertung von Mobilitatskonzepten und
-strategien vergleichbarer Raume.

Diese vier Elemente werden nachfolgend kurz beschrieben und bilden damit ne-
ben der durchgefiihrten Analyse (vgl. Abschnitt 2) die Basis fiir die Ableitung der
Zukunftsvision im Sinne eines Leitsatzes sowie der vier strategischen Leitziele (vgl.
Abschnitt 4).

3.1 Projektbegleitender Abstimmungs- und Beteiligungsprozess

Aufgrund der Komplexitat des Vorhabens und insbesondere im Hinblick auf die Ak-
zeptanz und Umsetzbarkeit der Strategie, nahm die aktive Einbindung der beteilig-
ten Kommunen sowie weiterer relevanter Akteure einen hohen Stellenwert ein.

Im Rahmen des Strategieprozesses wurden daher neben einer Reihe regelmaRiger
telefonischer Abstimmungen zwischen Geschaftsstelle, SWECO und IGES die fol-
genden Abstimmungs- und Beteiligungsformate zur Einbindung relevanter Akteure
durchgefiihrt!4:

+ Kick-Off (03.12.2018, Bad Breisig)

¢ Klausurtagung/Mobilitatsausschuss (11.01.2019, Bad Minster am Stein,
Schwerpunkt: Vorstellung Bearbeitungskonzept)

+ Mobilitatsausschuss (27.03.2019, Sinzig, Schwerpunkt: Vorstellung der Er-
gebnisse der Analyse)

¢ Uberregionale Veranstaltung (16.04.2019, Remagen, Schwerpunkt: Vor-
stellung Analyseergebnisse und Diskussion Handlungsbedarfe)

+ Strategisches Abstimmungsgesprach zwischen Geschaftsstelle und IGES
(15.05.2019, Bad Breisig)

+ Mobilitdatsausschuss (13.08.2019, Linz am Rhein, Schwerpunkt: Vorstel-
lung und Diskussion Zukunftsvision und strategische Leitziele)

14 Alle Prasentationen und Protokolle der aufgefiihrten Abstimmungs- und Beteiligungsformate lie-
gen der Geschiftsstelle des Stadtenetzes vor.
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* Mobilitatsausschuss (27.11.2019, Vallendar, Schwerpunkt: Vorstellung
und Diskussion des MaRnahmenkataloges und der TOP 10-MaRnahmen)

¢ Zukunftskonferenz (08.01.2020, Bad Breisig, Schwerpunkt: Ausblick auf
zuklnftige Entwicklungsprozesse)

+ Abstimmungsgesprach zwischen Vertretern des Stadtenetzes ,Mitten am
Rhein“ und dem Ministerium des Innern und fiir Sport sowie dem Minis-
terium fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau (12.02.2020,
Mainz)

Offnung des Strategieprozesses: Beteiligung zur Einbindung relevanter Akteure

Die Offnung des Strategieprozesses fiir externe Akteure hat neben der intensiven,
internen Abstimmung eine wesentliche Rolle bei der Entwicklung der Mobilitats-
strategie eingenommen. Von wesentlicher Bedeutung waren hier insbesondere
die Uberregionale Veranstaltung (16.04.2019, Remagen) und die Zukunftskonfe-
renz (08.01.2020, Bad Breisig) sowie die telefonischen Abstimmungen mit relevan-
ten, externen Akteuren (u.a. IHK, VRM, Stadtwerke Neuwied etc.)

Abbildung 21 Impressionen der Uberregionalen Veranstaltung (16.04.2019,
Remagen)

Bildquelle: IGES 2020.

Mobilitatsausschuss als zentrales Gremien der Mobilitatsstrategie 2030plus

Der Mobilitatsausschuss setzt sich aus Vertreter der Fachabteilungen der einzel-
nen Kommunen des Stadtenetzes zusammen und stellt das relevante Fachgre-
mium fir die Entwicklung der Mobilitatsstrategie dar. In diesem Gremium wurden
insbesondere die (Zwischen-) Ergebnisse der Analysephase und des Strategiepro-
zesses prasentiert und fachlich diskutiert.
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3.2 Akteursnetzwerk

Im Rahmen der genannten Abstimmungs- und Beteiligungsformate konnten neben
den Mitgliedskommunen des Stadtenetzes Mitten am Rhein und den aktiv an der
Erarbeitung der Strategie beteiligten Akteuren (u. a. SWECO GmbH, IGES Institut
GmbH) die folgenden relevanten Stakeholder einbezogen werden:

Abbildung 22  Beteiligte Akteure im Rahmen der Entwicklung der Mobilitatsstra-
tegie 2030plus (Auswahl)

Akteure aus Politik und Verwaltung

eMinisterium des Innern und fiir Sport

oStruktur- und Genehmigungsdirektion
Nord

eKreisverwaltung Ahrweiler
eKreisverwaltung Mayen-Koblenz
eKreisverwaltung Neuwied
eStadtverwaltung Bad Honnef

Akteure aus den Bereichen Mobilitat
und Versorgung

eLandesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz
eStadtwerke Neuwied GmbH

¢ADAC Mittelrhein e.V.

¢ ADFC KV Koblenz/Untermosel

*\/CD Kreisverband Mittelrhein
eVerbandsdirektor Zweckverband SPNV-

*SPD-Fraktion Nord

Akteure aus den Bereichen Wirtschaft,
Industrie und Handwerk

Akteure aus dem Bereich Tourismus

eAndernach.net GmbH & Geysir.info GmbH
eRomantischer Rhein e.V.

eRomantischer Rhein Tourismus GmbH
eTourismus Siebengebirge GmbH
eTouristinformation Bad Breisig
eTourist-Information Stadt Linz am Rhein

eHandwerkskammer Koblenz

e|ndustrie- und Handelskammer (IHK)
Koblenz

eLinzer Werbegemeinschaft e.V.

eWirtschaftsférderung im Landkreis
Neuwied GmbH

Darstellung: IGES 2020.

Fiir die Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030plus ist es von zentraler Bedeu-
tung, diese und ggf. weitere Akteure in die weiteren Entwicklungen aktiv einzube-
ziehen, um eine Identifikation mit der Strategie und den entwickelten MaBnahmen
zu erzeugen sowie die Verstetigung des Umsetzungsprozesses sicherzustellen.

3.3 Vertiefende Hinweise der Kommunen: Befragung der Biirger-
meister des Stadtenetzes

Die Befragung der 11 Kommunen des Stadtenetzes hatte zum Ziel, die Erwartun-
gen und Ziele der einzelnen Biirgermeister des Stadtenetzes zusammenzutragen
und daraus eine gemeinsame Zielperspektive fiir die strategische Mobilitatsent-
wicklung des Stadtenetzes , Mitten am Rhein“ abzuleiten. Darliber hinaus sollten
u. a. die Handlungsbedarfe aus Sicht der Kommunen priorisiert sowie der An-
spruch an innovative, zukunftsfahige Losungsansatze fir das Stadtenetz diskutiert
werden.
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Methodisch wurde dafiir eine qualitative Erhebung mittels eines schriftlichen Fra-
gebogens im Erhebungszeitraum vom 09.05.19 — 23.05.19 durchgefiihrt!®. Insge-
samt 7 Kommunen beteiligten sich aktiv an der Befragung.

Die vollstandige Ergebnisdokumentation der Befragung kann dem Anhang A3 ent-
nommen werden.

Ergebniszusammenfassung der Befragung der Biirgermeister des Stadtenetzes

Die wesentlichen Ergebnisse der Befragung zeigen, dass die Kommunen die Trenn-
wirkung des Rheins als groRte Herausforderung des Stdadtenetzes ,Mitten am
Rhein“ wahrnehmen. Weitere Herausforderungen der Region bestehen in den
Uberregionalen Verkehrsverflechtungen im Giterverkehr und den gewachsenen
Pendlerverflechtungen mit den Zentren Bonn und Koblenz.

Aus Sicht der Kommunen sind daher insbesondere die folgenden Ziele von mal3-
geblicher Bedeutung fir die Entwicklung der Mobilitatsstrategie 2030plus:

¢ Sicherstellung von Mobilitdat und Erreichbarkeit

¢ Forderung von nachhaltigen und vernetzten Mobilitatsangeboten mit ho-
hem Anwendungsnutzen fiir Alltags- und Freizeitmobilitat

¢ Vernetzung und Verknilipfung der beteiligten Kommunen beidseits des
Rheins

¢ Entwicklung eines Alleinstellungsmerkmales bzw. eines Projektes mit
Uberregionaler Strahlkraft

Flir die Kommunen des Stadtenetzes hat dabei das Handlungsfeld ,,Férderung von
Rad- und FuBverkehr“ die hdchste Prioritat, gefolgt von den Handlungsfeldern ,,Un-
terstiitzung intermodaler Wegeketten”, ,Starkung OPNV-Angebot” sowie , Mobili-
tat und Tourismus”,

Sinnvolle MaRBnahmen und strategische Handlungsansatze zur Realisierung der
Ziele der Mobilitatsstrategie sind aus Sicht der Kommunen u. a.:

¢ Fulgdnger- und Radfahrerbricke als "Leuchtturmprojekt"

¢ Einheitliche Angebotsorientierung und -verbesserung im OPNV (attrakti-
ver OPNV als Alternative zum eigenen PKW)

+ Gemeinsame Mobilitatsplattform zur Bindelung und Vermittlung von
Verkehrsangeboten

+ Aufwertung der Radverkehrsinfrastruktur und Schaffung von Radschnell-
wegen fir Touristen und Pendler

+ Regionale Verleihangebote, u. a. Car-Sharing und regionales Radverleih-
system

5 Riickmeldungen der Kommunen wurden bis einschlieRlich 08.08.2019 beriicksichtigt
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+ Mobilitatskarte als Zugang zum OPNV und zu Sharing-Angeboten

¢ Verstarkte Nutzung der Fahren als Teil des OPNV (u. a. durch Tarifintegra-
tion in VRM)

Die Ergebnisse der Befragung bildeten eine wesentliche Grundlage fiir den Strate-
gieprozess und die Entwicklung der Vision sowie der strategischen Leitziele in Ab-
schnitt 4.

3.4 Auswertung von Mobilitatskonzepten und -strategien in ver-
gleichbaren Raumen

Einen weiteren Grundstein flir den Strategieprozess und die Entwicklung der Vision
und der strategischen Leitziele bildet die Best-Practice-Analyse bestehender Ent-
wicklungsstrategien aus vergleichbaren Regionen (entsprechend der verkehrlichen
und naturrdumlichen Situation).

Der Fokus der Analyse liegt u. a. auf Mobilitatskonzepten und -strategien mit einer
Schwerpunktsetzung auf Mobilitdtsinnovationen fiir den landlichen Raum sowie
Kooperationspotenzialen zwischen Alltags- und betrieblicher Mobilitdt sowie Tou-
rismus. Dazu erfolgt eine Literaturanalyse inkl. Potenzial-/Ubertragbarkeitsein-
schatzung. Die relevanten Ansatze und Erfolgsfaktoren (z. B. Akteurskonstellatio-
nen, Finanzierungsoptionen) wurden in Steckbriefen Ubersichtlich aufgearbeitet
und sind dem Anhang A4 und A5 zu entnehmen.

Bei der Auswahl der Konzepte wurden u. a. die Siedlungsstruktur, die naturraumli-
che Situation (u. a. Flusslage, Tal-Hang-Lage), die verkehrliche Schwerpunktset-
zung und sonstige Aspekte wie der Innovationsgrad berticksichtigt. In Abbildung
23 werden die angewandten Auswahlkriterien noch einmal lbersichtlich zusam-
mengefasst.
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Abbildung 23 Auswahlkriterien flr Konzepte und Strategien vergleichbarer Regi-
onen

Auswabhlkriterien Siedlungs- Naturraum Verkehrliche Sonstige
struktur Schwerpunkte Aspekte

E 5 Y3 o
3 3 vs & s § S
= oc S G 1) ' = ‘S >
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= o ~ J S S = & g < <
£ c D W o> x S ¥ T g & 2
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TS = LS S o Y S 9 E L 9
Konzepte 59 3 @ Tx S8 g8 T 83
. S N kS 3 X5 $ s &% 9 § <
& Strategien &a 3 T RB% o4& L =R =
Integriertes Mobilitatskonzept
- X X X X X X
LK Boblingen
Verkehrsentwicklungsplan “ « » « » « «
Koblenz 2030
Integriertes Verkehrsent-
) X X X X X X
wicklungskonzept Bad Kreuznach
Kooperationsraum- und
Mobilitatskonzept LK X X X X X
Wesermarsch
Regionales Mobilitatskonzept
A X X X X X
Mittelbaden
Regionalentwicklungskonzept
X X X X X X

Impulsregion Erfurt-Jena-Weimar

Weitere relevante strategische Netzwerke und Kooperationen: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW, Mobiles
Miunsterland - Reallabor flir Mobilitat im landlichen Raum

Darstellung: IGES 2020.

Zusammenfassung der Analyse bestehender Entwicklungsstrategien aus ver-
gleichbaren Regionen

Die Best-Practice-Analyse hat gezeigt, dass insbesondere die Schwerpunktthemen
Verkehrsvermeidung und -verlagerung, Verkehrsmittelverknipfung, Mobilitatsma-
nagement sowie die Férderung und Optimierung des OPNV eine maRgebliche und
wiederkehrende Rolle bei der Entwicklung von Mobilitatskonzepten einnehmen.
Dabei wird als Zielperspektive haufig der Umsetzungshorizont 2030 angenommen.

Die Verstetigung und Umsetzung der Konzepte und Strategien erfolgt in den unter-
suchten Beispielen liberwiegend unter Federfiihrung der kommunalen Akteure.
Dariber hinaus werden die Umsetzungsprozesse i. d. R. punktuell und projektbe-
zogen durch Praxispartner (z. B. Verkehrsunternehmen und Verbiinde) unterstitzt.

Hinsichtlich der Finanzierung werden mittel- bis langfristige Finanzierungschancen
und -optionen zumeist nicht benannt. Im tGberwiegenden Anteil der untersuchten
Beispiele wird die Finanzierung durch die Haushaltsmittel der entsprechenden
Kommunen sichergestellt.
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In Abbildung 24 werden die Ansatze und Faktoren, die sich innerhalb der Best-
Practice-Analyse als wiederkehrende Bausteine erwiesen haben, noch einmal zu-

sammengefasst.

Abbildung 24  Zusammenfassung relevanter Ansatze und Faktoren der Best Prac-

tice Analyse

MaRnahmen/Leitprojekte

sVerkehrsvermeidung/Verkehrsverlagerung
(z. B. Starkung Umweltverbund)

eVerkehrsmittelverknipfung (z. B.
Bike+Ride, Park+Ride)

*Mobilitdtsmanagement

eFérderung und Optimierung OPNV

Akteurskonstellationen

eUberwiegend Federfiihrung durch
kommunale Akteure

eHaufig punktuelle und projektbezogene
Einbindung von Praxispartnern (z. B.
Verkehrsunternehmen und Verbiinde)

Umsetzungshorizont

eJahr 2030 zumeist als Zielperspektive
definiert

e Mittel- bis langfristige Ansatze lGberwiegen,
Ableitung von SofortmalRnahmen (,,Quick
Win“) weniger haufig

e Definition konkreter Umsetzungsschritte
Uberwiegend nicht erfolgt

Finanzierungsoptionen

eKonkrete mittel- bis langfristige
Finanzierungsansatze werden zumeist nicht
benannt

eFinanzierung wird haufig durch Landkreise
sichergestellt

Darstellung: IGES 2020.

Erfolgsfaktoren und Ableitung von Handlungsempfehlungen

Die Best-Practice-Analyse hat gezeigt, dass die Definition von konkreten Hand-
lungsschritten und dessen zeitliche Einordnung die Verbindlichkeit steigern und
die Verstetigung des Umsetzungsprozesses unterstiitzen kann. Darlber hinaus
tragt ggf. auch die Entwicklung von SofortmaBnahmen (engl. Quick Win) zum Pro-
jekterfolg und der Verstetigung der Umsetzung einer Strategie bei.

Einen weiteren wesentlichen Erfolgsfaktor nimmt die Identifikation von nachhalti-
gen Finanzierungsinstrumenten ein, da dies die mittel- bis langfristige Sicherung
neuer Angebote gewahrleistet. Die Einbindung von Praxispartnern kann zur Um-
setzung und Finanzierbarkeit neuer Angebote ebenfalls positiv beitragen.

Auf dieser Grundlage wird daher in Abschnitt 6 ein Vorschlag zur Verstetigung, Ko-
ordinierung und Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030plus entwickelt. Dies um-
fasst auch die Definition konkreter Handlungsschritte und die Ableitung entspre-
chender Empfehlungen fir potenzielle Sofortmanahmen und kurz- bis
mittelfristige Projekte.

Im Hinblick auf die Potenzial-/Ubertragbarkeitseinschiatzung wird empfohlen, dass
u. a. die folgenden Ansatze bei der strategischen Ausrichtung der Mobilitatsstrate-
gie 2030plus berticksichtigt werden:
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¢ Starkung des Umweltverbundes aus 6ffentlichem Verkehr, Fus- und Rad-
verkehr zur Reduzierung von Emissionen

+ Aufzeigen von Alternativen zum MIV
¢ Attraktivitdt und Angebotsqualitit des OPNV steigern

¢ Qualitat der Verkehrsinfrastruktur (u. a. Rad- und FuBwege, Abstellanla-
gen) sicherstellen

+ Verkehrsmittelverknlpfung und Mobilitatsmanagement zur Angebotsver-
netzung

+ Innovative und zukunftsweisende Verkehrsangebote und deren Infra-
strukturen erproben

Diese Erfolgsfaktoren und Handlungsempfehlungen bilden neben der Analyse der
Ausgangssituation, der fachlichen Gutachterbewertung, den Hinweisen der Kom-
munen aus den Abstimmungs- und Beteiligungsformaten sowie der Befragung der
Blrgermeister des Stadtenetzes den Grundstein fir die Ausrichtung der Mobili-
tatsstrategie und die Entwicklung der Vision sowie der strategischen Leitziele.




IGES 47

4. Mobilitatsstrategie 2030plus: Vision und strategische
Leitziele

Aufbauend auf der abgeschlossenen Analysephase und den Elementen zur Ablei-
tung der Strategie (vgl. Abschnitt 3) wurde eine Mobilitatsstrategie mit dem Ziel-
horizont 2030plus entwickelt.

Sie soll zur Beantwortung der Frage beitragen, wie die Mobilitat der Zukunft fir
das Stadtenetz ,Mitten am Rhein“ aussehen konnte und wie dabei die analysierten
Rahmenbedingungen und gewonnenen Erkenntnisse des durchgefiihrten Strate-
gieprozesses bericksichtigt werden kénnen (vgl. Abbildung 25).

Abbildung 25 Der Weg zur Mobilitatsstrategie 2030plus

Zukunfts- Befragung der

forschungs-
prozess Analyse-
phase Klausur-

Kommunen Gute
Beispiele

tagung

Uber-regionale

Veranstaltung MRS

ausschuss

————————————————————————————————————————————————————————————————

! Was bringt die Mobilitat ! |
der Zukunft? . . |

Entwicklung der Vision und der
strategischen Leitziele

Darstellung: IGES 2020.

Den Kern der Mobilitatsstrategie 2030plus bilden die Zukunftsvision im Sinne ei-
nes Leitsatzes und die vier strategischen Leitziele. Die Leitziele dienen dazu, die
innerhalb des Strategieprozesses gewonnenen Erkenntnisse in ein innovatives und
auf die Region zugeschnittenes Zukunftsbild zu Gberfiihren und bilden die Basis
der spateren Definition von Mallnahmenempfehlungen.

Nachfolgend werden die Vision und die strategischen Leitziele sowie deren Herlei-
tung detailliert beschrieben.
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4.1 Herleitung und Entwicklung der Zukunftsvision

Innerhalb des Strategieprozesses wurden vier zentrale Randbedingungen identifi-
ziert, welche bei der Entwicklung der Zukunftsvision von zentraler Bedeutung wa-
ren:

+ Zielperspektive 2030plus

¢ Einbindung des Rheins

¢ Innovative Ansdtze

¢ Umwelt und Nachhaltigkeit
Zielperspektive 2030plus

Eine zentrale Rolle bei der Entwicklung der Mobilitatsstrategie hat die zeitliche
Zielperspektive 2030 eingenommen. Die Umsetzung der Strategie soll jedoch nicht
im Jahr 2030 enden, sondern dariiber hinaus eine langfristige Entwicklungsper-
spektive flir das Stadtenetz aufzeigen und eine Weiterentwicklung und Positionie-
rung der Region (bspw. als Innovationsregion) ermdglichen.

Bei der Entwicklung der Vision wurde daher besonderes Augenmerk auf eine Aus-
gewogenheit zwischen kurz-, mittel- und langfristigen Ansatzen sowie innovativen
Ideen gelegt.

Einbindung des Rheins

Auch die Einbindung des Rheins als pragendes naturraumliches Merkmal war ein
zentrales Element bei der Entwicklung der Mobilitatsstrategie. Insbesondere die
Aufhebung der Trennwirkung des Rheins und die starkere Vernetzung der Region
Uber den Rhein hinweg waren Ziele, die durch die Vision und die strategischen
Leitziele wiedergespiegelt werden sollten.

Innovative Ansdtze

Einen weiteren zentralen Stellenwert bei der Entwicklung der Mobilitatsstrategie
hat die Beriicksichtigung innovativer Ansdatze eingenommen. Die Einbindung inno-
vativer und zukunftsweisender Konzepte und Technologien sowie die intelligente
Verkniipfung von Mobilitdtsangeboten wurden daher als wesentliche Saulen bei
der Entwicklung der Vision und der strategischen Leitziele berlicksichtigt.

Umwelt und Nachhaltigkeit

Die letzte Randbedingung bei der Entwicklung der Mobilitdtsstrategie stellen die
Aspekte Umwelt und Nachhaltigkeit dar. Die Schaffung nachhaltiger Lebensstruk-
turen sowie die Reduzierung von Emissionen und Verkehrsbelastungen wurden da-
her als maligebliche Kriterien flr die langfristige Weiterentwicklung und Positio-
nierung der Region festgeschrieben und sollen durch die Vision und die
strategischen Leitziele wiedergespiegelt werden.
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Zukunftsvision als Ergebnis des Strategieprozesses

Im Ergebnis des Strategieprozesses und auf Grundlage der vorab beschriebenen
vier zentralen Randbedingungen wurde die folgende Vision entwickelt:

»Wir entwickeln eine neue Mobilitdt auf, entlang und iiber den Rhein“

Um die Zukunftsvision weiter konkretisieren und differenzieren zu kbnnen, wurden
die folgenden vier strategischen Leitziele definiert (vgl. Abbildung 26):

+  Flexibel mobil am Rhein”
+ _Wege am Rhein sinnvoll verkniipft”,

Ill

+ _ Mitten am Rhein klimafreundlich mobil“ und
+  Der neue OPNV auf dem Rhein”.

Diese strategischen Leitziele und ihre Bestandteile werden im nachfolgenden Ab-
schnitt O detailliert beschrieben.

Abbildung 26  Zukunftsvision und strategische Leitziele der Mobilitatsstrategie
2030plus

Wir streben ab 2030

eine flexible Mobilitdt Flexibel Der neue Wir erschlieRen neue
rund um die Uhr fiir alle mobil am OPNV auf Wege auf und am
Bewohner und Besucher Rhein dem Rhein Wasser.
an.
Vision
Wir entwickeln
eine neue
Mobilitat auf,
entlang und liber
den Rhein.
Wir erméglichen Wege am Mitten am Wir nutzen innovative
intermodale Wege durch Rhein Rhein klima- Antriebstechnologien
ein Netz modernster sinnvoll freundlich und vermeiden unnétige

Mobilitétsstationen. verkniipft mobil Wege.

Darstellung: IGES 2020.

Als unterstitzendes Element der Veranschaulichung wurde eine detaillierte lllust-
ration der Mobilitatsstrategie 2030plus entwickelt. Diese visualisiert die Zukunfts-
vision sowie die strategischen Leitziele und zeichnet ein Bild des Rheins und des
Stadtenetzes als Bestandteil einer vernetzten, innovativen und intelligenten Mobi-
litdt von morgen.
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Abbildung 27 lllustration Mobilitatsstrategie 2030plus

Die lllustration kann der nachfolgenden Seite entnommen werden.
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4.2 Strategische Leitziele der Zukunftsvision

Als Teil des Strategieprozesses wurden vier strategische Leitziele entwickelt, wel-
che die Zukunftsvision unterstreichen sollen und ein Bild tGiber die Mobilitat im Jahr
2030 und dartber hinaus im Stadtenetz ,Mitten am Rhein“ und den dafir erfor-
derlichen Entwicklungsprozess entwerfen sollen.

4.2.1 Leitziel ,Flexibel mobil am Rhein“

HISU TR TG I Wir streben ab 2030 eine flexible Mobilitat rund
um die Uhr fiir alle Bewohner und Besucher an.

Das Leitziel ,,Flexibel mobil am Rhein“ tragt dazu bei, dass ab dem Jahr 2030 eine
flexible Mobilitat rund um die Uhr fir alle Bewohner und Besucher der Region an-
gestrebt wird. Den Kern des strategischen Leitziels bilden die folgenden Schwer-
punkte:

+ Mobilitatsversprechen ,Von friih bis spat mobil“

+ Neuer Mobilitatsverbund: Mobilitat aus einer Hand
Mobilitdtsversprechen ,,Von friih bis spat mobil“
Eine maRgebliche Saule des Leitziels ,Flexibel mobil am Rhein” stellt das Mobili-
tatsversprechen ,Von friih bis spat mobil“ dar. Es handelt sich dabei um ein Quali-
tatsversprechen, dass eine zeitlich und raumlich flexible Mobilitat sicherstellt so-
wie die einfache, intuitive Nutzung bestehender und innovativer
Mobilitatsangebote gewahrleisten soll.

In erster Linie leistet dabei das OPNV-Angebot einen wichtigen Beitrag zur Mobili-
tat der Bewohner und Gaste der Region. Dank eines zeitlich und raumlich attrakti-
ven und bedarfsgerechten OPNV-Angebotes wird der Zugang zum OPNV verein-
facht und damit die Mobilitat in der Region deutlich gestarkt.

Mit Hilfe einer intensiveren Vermarkung des OPNV-Angebotes und durch das ,Er-
lernen” der Nutzung von Mobilitatsangeboten (bspw. durch Mobilitdtstrainings)
wird zur Reduzierung des Individualverkehrs beigetragen und der OPNV als tat-
sachliche Alternative zum privaten Pkw etabliert.

Dank innovativer Technologien, wie der Entwicklung im Bereich des hochautoma-
tisierten bzw. autonomen Fahrens und der On-Demand Mobility (engl. fir bedarfs-
gesteuerte Mobilitdt), werden Mobilitdtslliicken geschlossen. Die Integration von
Mobilitatsalternativen (u. a. Bike- und Car-Sharing etc.) sichert dem Kunden den
Zugang zu einem attraktiven, flexiblen und bedarfsorientierten Mobilitatsangebot.

Die Einflihrung eines verkehrsmittellibergreifenden, elektronischen Tarifmodells
tragt maRgeblich zur Vereinfachung des Zugangs zum OPNV und zum Abbau von
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Nutzungsbarrieren bei. Dank der Vermeidung komplexer und intransparenter Ta-
rife wird ein deutlicher Innovationsschub und Attraktivititsgewinn fiir den OPNV
erreicht.

Aufgrund der Einflihrung von Angeboten der Gesundheitsmobilitat (bspw. Shut-
tleangeboten zu Arzten und Gesundheitseinrichtungen der Region) ist die gesund-
heitliche Versorgung und Daseinsvorsorge auch in Zukunft sichergestellt.

Neuer Mobilitatsverbund: Mobilitat aus einer Hand

Mit dem Baustein eines neuen Mobilitdtsverbundes soll die intermodale Verknip-
fung verschiedener Mobilitatsangebote und die Steuerung und Vermittlung dieser
Angebote aus einer Hand ermdoglicht werden.

Dank der Entwicklung eines regional vernetzten Systems von Mobilitatsstationen
als barrierefreie Zugangspunkte (Entrée) zur 6ffentlichen Mobilitat wird die Band-
breite der in der Region verfligbaren Mobilitdtsangebote nutzerfreundlich gebin-
delt.

Zudem baut die Einfiihrung einer integrierten, intermodalen Mobilitatskarte als
einheitliches Zugangs- und Abrechnungsmedium zu allen verfligbaren Mobilitats-
angeboten die Nutzungsbarrieren zum OPNV ab.

Die Buchung und Abrechnung von Fahrten wird dank der Entwicklung einer Mobi-
litdtsplattform zur Bindelung von Informationen und zur Vermittlung von Fahrt-
angeboten erleichtert und 16st damit die Flut von Apps und Anwendungen unter-
schiedlicher Mobilitatsanbieter ab.

4.2.2 Leitziel ,Wege am Rhein sinnvoll verkniipft”

Wege am Rhein Wir ermoglichen intermodale Wege durch ein Netz
sinnvoll verkniipft modernster Mobilitatsstationen.

Das Leitziel ,Wege am Rhein sinnvoll verknipft” tragt, dank der Entwicklung und
Etablierung modernster Mobilitdtsstationen, zur Verkniipfung von Mobilitatsange-
boten und damit zur Forderung intermodaler Wegeketten bei.

Inhaltlich ist das Leitziel durch folgende Schwerpunkte gekennzeichnet:
¢ Entrée fir 6ffentliche Mobilitat
* Mobilitatsangebote verknipfen
+ Modulare Gestaltung der Stationen

Entrée fiir 6ffentliche Mobilitat

Die Mobilitatsstationen sind das neue Entrée zur 6ffentlichen Mobilitat. Sie bin-
deln Angebote und erleichtern dem Nutzer den Zugang zu einer bedarfsgerechten,
attraktiven und flexiblen Mobilitat von morgen.
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Es werden drei verschiedene Arten von Stationen unterschieden:
¢+ _mobiHUB" an Bahnhofen
+ _mobiPORT" an Hafen
+ ,mobiDOT" in kleineren Orten

Die Mobilitatsstationen sind attraktiv, sicher und zeitgemaR gestaltet und in die
Strukturen und Anforderungen der jeweiligen Kommune optimal eingebunden.

Insbesondere die Mobilitdtsstationen an den Hafen, die sogenannten mobiPORTs,
stellen einen neuen Zugang zur Stadt dar und machen die Kommunen auf dem
Wasserweg erreichbar. Durch die Verknipfung des Fahrangebotes auf dem Rhein
mit dem OPNV und der Nahmobilitidt nehmen die Haifen einen véllig neuen Stel-
lenwert ein und werten das Bild der Stadte und Gemeinden mafigeblich auf.

Mobilitatsangebote verkniipfen

Die Mobilitatsstationen tragen im Jahr 2030 und dariber hinaus zu einer sinnvol-
len Biindelung und Verkniipfung verschiedener Mobilitatsangebote bei. Was fri-
her eine Haltestelle des OPNV war, ist heute ein Verkniipfungspunkt fiir Bus, Bahn,
FuR- und Radverkehr, Sharing-Angebote und z. T. auch den privaten Pkw.

Modulare Gestaltung der Stationen

Dank ihres modularen Aufbaus sind die Mobilitatsstationen nach Bedarf und Fla-
chenverfligbarkeit vor Ort skalierbar. Dadurch ermdéglichen sie eine flexible und
nachfrageorientierte Ausstattung gemal den Anforderungen der Kommunen.

Eine Mobilitatsstation umfasst mindestens eine Radabstellanlage/Bike-Sharing an
einer Haltestelle des OPNV (sogenannter mobiDOT). Eine héherwertige Station
kann zudem die folgenden Ausstattungsmerkmale umfassen:

+ Haltestelle des SPNV oder Fahranleger

¢ Fahrradabstellanlagen (inkl. Lastenrdader und Fahrradboxen)
¢ Bike-/Car-Sharing

+ MIV- und Taxistellplatze

¢ Informations- und Buchungsmoglichkeiten

¢ Ladeinfrastruktur

* Witterungsschutz und Abfallbehalter

Je nach Anforderung der jeweiligen Kommune und Platzverfligbarkeit vor Ort wird
das Angebot durch weitere Ausstattungsmerkmale wie einen Kiosk/Gastro-Ele-
ment, eine Packstation, W-LAN oder einen Bankautomaten etc. erganzt.
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4.2.3 Leitziel ,,Mitten am Rhein klimafreundlich mobil“

Mitten am Rhein Wir nutzen innovative Antriebstechnologien und
klimafreundlich mobil vermeiden unnotige Wege.

Ill

Das strategische Leitziel ,Mitten am Rhein klimafreundlich mobil“ tragt zu einer
intensiveren Nutzung innovativer Antriebstechnologien und zur Vermeidung un-
notiger Wege bei. Den Kern des strategischen Leitziels bilden die folgenden
Schwerpunkte:

+ Verlagerung auf klimafreundliche Verkehrsmittel

+ Klimafreundliche Technologien nutzen

¢ Anreize schaffen

¢ Unnotige Wege/Fahrten vermeiden
Verlagerung auf klimafreundliche Verkehrsmittel

Der Umwelt und der Gesundheit zuliebe wird in Zukunft insbesondere auf klima-
freundliche Verkehrsmittel zuriickgegriffen. Rad- und FuRverkehr, OPNV und die
Schifffahrt auf dem Rhein bilden wesentliche Sdulen der Mobilitdt von morgen und
tragen dariiber hinaus auch zur Uberwindung der letzten Meile bei.

Intelligentes Mobilitdtsmanagement in Unternehmen und Kommunen des Stadte-
netzes unterstitzt ebenfalls eine starkere Nutzung klimafreundlicher Mobilitatsan-
gebote (z. B. von Fahrradern und dem OPNV).

Dank innovativer Ideen und Technologien (u. a. Seilbahn, Drohnen) wird die Trenn-
wirkung des Rheins iberwunden und zu einer intensiveren Vernetzung in der Re-
gion beigetragen.

Klimafreundliche Technologien nutzen

Eine wesentliche Sdule des Leitbildes ,Mitten am Rhein klimafreundlich mobil“ bil-
den klimafreundliche und innovative Antriebstechnologien. Dank der Entwicklun-
gen in den Bereichen Elektromobilitdt und Brennstoffzellentechnologie/Wasser-
stoffantrieb verlieren herkdbmmliche Verbrennungsmotoren an Bedeutung.

Anreize schaffen

Die Schaffung von Anreizen soll zur Starkung einer nachhaltigen, klimafreundlichen
Mobilitat beitragen. Mit Hilfe von férdernden MaBnahmen (sog. Pull-MaRnahmen)
wie bspw. der Einflihrung eines Anreizsystems, von Jobtickets oder Jobradern wird
der Zugang zu klimafreundlichen Mobilitdtsangeboten maligeblich erleichtert und
nachhaltige Verhaltens- und Handlungsweisen unterstiitzt.

Als Gegenpart dazu machen beschrankende MaBnahmen (sog. Push-MaBnahmen)
durch ihren restriktiven Charakter auf nicht-klimafreundliche Handlungsmuster
aufmerksam und sollen dadurch ein Umdenken bewirken. Hierzu zahlen u. a. die
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Reduzierung von Pkw-Stellplatzen oder die Einfihrung einer intensiven Parkraum-
bewirtschaftung.

Unnotige Wege/Fahrten vermeiden

Die Vermeidung unnotiger Wege tragt wesentlich zur Verkehrsvermeidung bei und
leistet dadurch einen maRgeblichen Beitrag zum Schutz der Umwelt.

Die Einflihrung und Etablierung von Co-Working-Spaces als Instrument des dezent-
ralen Arbeitens spielt eine wesentliche Rolle bei der Funktionsmischung in den
Kommunen — auch im landlichen Raum. Dadurch werden die Entfernung und die
Pendelzeiten zwischen Wohn- und Arbeitsstatte malRgeblich reduziert (kurze
Wege). Dank der Einfiihrung digitaler Arbeitsmodelle (u.a. Telearbeit, Home-
Office) werden ebenfalls unnotige Wege vermieden.

Ein weiterer wichtiger Baustein zur Vermeidung unnoétiger Wege und Fahrten ist
die Bindelung von Fahrten. Ridesharing-Angebote stellen in Zukunft ein wichtiges
Mobilitatsangebot dar —auch auRerhalb des privaten Umfeldes.

4.2.4 Leitziel ,Der neue OPNV auf dem Rhein“

Der neue OPNV Wir erschlieRen neue Wege auf und am Wasser.
auf dem Rhein

Das Leitziel ,,Der neue OPNV auf dem Rhein“ trigt zur ErschlieRung neuer Wege
auf und am Wasser bei. Im Wesentlichen vereint das Leitziel dabei die folgenden
Schwerpunkte:

¢ Schiffsverkehr neu organisieren

¢ Schiffsverkehr in den OPNV integrieren

¢ Innovative Technologien nutzen
Schiffsverkehr neu organisieren

Eine wesentliche Saule des Leitziels ,Der neue OPNV auf dem Rhein“ stellt die Neu-
organisation des Schiffverkehrs in der Region dar. Die Zukunft der Mobilitat auf
dem Wasser ist durch drei Elemente gepragt: die autonome Fahre, das Wassertaxi
und den Wasserbus.

Dank der Entwicklungen des hochautomatisierten bzw. autonomen Fahrens auf
dem Wasser werden in der Region nicht nur zu Land innovative Technologien er-
probt: autonome Fahren pragen das Bild des Rheins im Stadtenetz ,Mitten am
Rhein”“. Sie erganzen als verlassliches und ganztagiges Querungsangebot im 24h-
Betrieb das Fahrangebot auf dem Wasser und tragen zum Abbau der Trennwirkung
des Rheins bei.

Der Wasserbus, die groBRte Transporteinheit auf dem Rhein, ergdnzt als neue
Langsverbindung in Richtung Bonn und Koblenz das bisherige Mobilitatsangebot
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und tragt damit zur Entlastung der Verkehrsachsen an Land bei. Es handelt sich
dabei um ein getaktetes und zuverldssiges Angebot nach Fahrplan.

Die Wassertaxen erganzen durch ihren individuellen bedarfsorientierten Charakter
das etablierte System aus Quer- und Langsverbindungen auf dem Rhein. Sie stellen
die kleinste Transporteinheit zu Wasser dar und dienen als vollflexibles Punkt-zu-
Punkt-Angebot.

Schiffsverkehr in den OPNV integrieren

Die Etablierung des Fihrverkehres auf dem Rhein als Teil des OPNV nimmt inner-
halb des Leitziels ,,Der neue OPNV auf dem Rhein“ eine zentrale Rolle ein.

Dank der Implementierung der Rheinfdhren in die Beauskunftung, den Vertrieb
und die Vermarktung des OPNV wird der Zugang zu Mobilititsangeboten auf dem
Wasser malRgeblich vereinfacht und vereinheitlicht.

Mobilitatsstationen an Hafen und Anlegern (sogenannte mobiPORTs) tragen zur
Verkniupfung verschiedener Mobilitats- und Nahverkehrsangebote mit dem
Schiffsverkehr bei. Multimodale Wege werden einfach und bedarfsorientiert er-
moglicht.

Innovative Technologien nutzen

Innovative Technologien spielen bei der Neuorganisation der Schifffahrt auf dem
Rhein eine zentrale Rolle. Neben autonomen Fahrangeboten zur Sicherstellung ei-
nes zuverldssigen Betriebes rund um die Uhr, ist das Mobilitatsangebot auf dem
Rhein auch durch alternative Antriebe (u. a. Elektromobilitdt, Solar, Stromungs-
technik) gekennzeichnet.
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5. MaRnahmenkatalog

5.1 Entwicklung und Clusterung der MaBnahmen

Ausgehend von der Vision ,Wir entwickeln eine neue Mobilitat auf, entlang und
Uber den Rhein” und den strategischen Leitzielen wurde ein breites Mallnahmen-
set identifiziert, dass den Strategieprozess verstetigen und zur Realisierung der
Strategie beitragen soll.

In die Entwicklung des MaRnahmenkataloges sind einerseits die im Laufe des Stra-
tegieprozesses durch die Kommunen und beteiligten Akteure benannten Hinweise
und Innovationsansatze eingeflossen. Andererseits wurden die aus fachplaneri-
scher Sicht sinnvollen und erforderlichen MaRnahmen zur Sicherstellung einer
ganzheitlichen und nutzernahen Mobilitat der Zukunft bericksichtigt.

Um fiir alle MaRnahmen eine strukturierte Ubersicht sicherzustellen wurden die
insgesamt 61 entwickelten Mallnahmen den in Abbildung 28 dargestellten Hand-
lungsfeldern zugeordnet. Es handelt sich dabei um die als Ergebnis der Analyse-
phase entwickelten Handlungsfelder, welche liber den gesamten Strategieprozess
hinweg inhaltlich weiterentwickelt wurden.

Abbildung 28 Neun Handlungsfelder zur Strukturierung des Mallnahmensets

imod Rhein OPNV

Unterstitzung

Stirkung des OPNV-

intermodaler OPNV auf dem Rhein
Angebotes

Wegeketten

FuRa Dig Tou

Zukunftsfahigkeit
digitaler
Infrastrukturen

Mobilitat und
Tourismus

Forderung von Ful3-
und Radverkehr

MIV Log MoMa

Management des Giterverkehr und Mobilitats-

management und

motorisierten Verkehrs Logistik Stadtplanung

Grundvoraussetzungen: adaquate digitale Infrastrukturen,
Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit

Darstellung: IGES 2020.
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Flr die Umsetzung der genannten Handlungsfelder miissen zentrale Grundvoraus-
setzungen wie Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit und Digitalisierung stets be-
ricksichtigt werden. Die Schaffung addaquater digitaler Infrastrukturen nimmt da-
bei eine Schlisselfunktion ein, weshalb es auch als separates Handlungsfeld
definiert wurde.

Bei der Umsetzung der Strategie ist neben der Schaffung neuer Angebote auch
eine weitergehende Optimierung des bestehenden Angebotes erforderlich (u.a.
bei der Angebotsqualitit des OPNV und des FuR- und Radverkehrs).

In der nachfolgenden Tabelle 2 wird eine Ubersicht tiber das vollstindige MaRnah-
menset gegeben. Dabei ist grundlegend zu beachten, dass die entwickelten MaR-
nahmen fiir mehr als ein Handlungsfeld von Relevanz sein kénnen. So sind bspw.
weitere fiir den Tourismus relevante MaRnahmen u. a. in den Handlungsfeldern
Férderung von FuRR- und Radverkehr, OPNV auf dem Rhein und Unterstiitzung in-
termodaler Wegeketten enthalten.

Bei der Entwicklung der MaBnahmenvorschlage wurde vordergriindig auch der As-
pekt der Identifikation von Alleinstellungsmerkmalen fiir das Stadtenetz beriick-
sichtigt. Dadurch sollen der Innovationsanspruch der Region und die iberregionale
Vorbildfunktion unterstrichen werden. Mogliche Alleinstellungsmerkmale stellen
dabei insbesondere

+ die Entwicklung eines ,Neuen OPNV auf dem Rhein“ in Verbindung mit
einem System aus intermodalen Verknlpfungsinfrastrukturen (,mobi-
PORT*, ,mobiHUB” und ,mobiDOT“) unter besonderer Berlicksichtigung
der Land-Wasser-Schnittstellen,

+ die Umsetzung von zusatzlichen FuB- und Radverkehrsquerungen uber
den Rhein sowie

+ die Einflihrung des Garantieversprechens ,Von friih bis spat mobil“ in An-
lehnung an eine Mobilitatsgarantie dar.
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Tabelle 2 Ubersicht iber das MaRnahmenset nach Handlungsfeldern

[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

imod1 Mobilitatsstationen: mobiHUB, mobiDOT und mobiPORT
imod2 Mobilitatskarte

imod3 Mobilitatsplattform mit Mitfahrborse

imod4 Klimakonto

imod5 Initiative ,Nachhaltig mobil zur Arbeit”

imod6 Mobilitatstag

[Rhein] OPNV auf dem Rhein

Rheinl Autonome Fahre im 24h-Betrieb
Rhein2 mobiPORT

Rhein3 Fahren als Teil des OPNV
Rhein4 Wassertaxi (,,Sea Bubbles®)
Rhein5 Wasserbus

[6PNV] Stirkung des OPNV-Angebotes

OPNV1 Autonome Fahrdienste

OPNV2 ,Grenzenloser” OPNV-Tarif

OPNV3 Seilbahn ,Mitten am Rhein“

OPNV4 Sicherung vorhandener Verkehrskorridore

OPNV5 Von friih bis spat mobil

OPNV6 Klimafreundlich angetrieben im OPNV

OPNV7 Einheitliche Angebotsorientierung im OPNV

OPNVS Flexibel mobil durch erganzende Mobilitatsangebote
OPNV9 OPNV-Schnupperticket

OPNV10 | Férderung von Bussonderfahrstreifen

[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

FuRal FuR- und Radverkehrsquerungen lber den Rhein
FuRa2 Radschnellwege

FuRa3 Lickenschluss Radwegnetz

FuRa4 Fokus FuRBweginfrastruktur

FuRa5 Regionales Radverleihsystem

FuRab Fahrrad-Stationen

FuRa7 Fahrradlift fiir Steigungen

FuRa8 Mangel-Portal

FuRa9 Fahrradnetzplan ,Mitten am Rhein“
FuRal10 Aktionstag , Radverleih flr einen Tag“
FuRall Fahrradkampagne/-wettbewerb
FuRal2 Stammtisch Radverkehr

FuRal3 Einrichtung von Begegnungszonen
FuRal4 FuBverkehrskonzept

[Dig] Zukunftsfahigkeit digitaler Infrastrukturen

Digl 5G-Infrastruktur 2030plus

Dig2 Breitband Infrastruktur 2030plus

Dig3 Unterstitzung der Einrichtung eines nationalen Zugangspunktes fiir multimodale
Reiseinformationen (NAP)

Dig4 Unterstitzung und Partizipation DELFl e.V.

Dig5 Kompetenzzentrum Digitale Infrastruktur
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[Tou] Mobilitdt und Tourismus

Toul Mobilitatskarte Gast

Tou2 Radrundweg ,Mitten am Rhein“
Tou3 Tourismuskonzept Fahrradtourismus
Toud Aussichtspunkte neu entdecken

[MIV] Management des motorisierten Verkehrs

MIV1 Regionales Car-Sharing-System
MIV2 Elektrisch mobil

MIV3 Clever Parken

MIV4 Verkehrsberuhigung

MIV5 ,Parking Day“/Autofreie Stadt

[Log] Giiterverkehr und Logistik

Logl Paketlieferung aus der Luft

Log2 Klimafreundlich angetrieben in Giterverkehr und Logistik
Log3 Paketlieferung per Lastenrad und Micro-Hub

Logd Nachhaltige Citylogistik: Lastenrad fiir das lokale Gewerbe
Log5 Regionales Gewerbe- und Industrieflachenkonzept

Logb Dialog Binnenschifffahrt

[MoMa] Mobilitdtsmanagement und Stadtplanung

MoMa1l Region der kurzen Wege
MoMa2 Netzwerk Mobilitatsmanagement
MoMa3 Kommunales und betriebliches Mobilitdtsmanagement
MoMa4 Mobilitatsmanagement fir Wohnen und Bauen
MoMa5 Mobilitatsmanagement fir Neubiirgerinnen und -biirger
MoMa6 Co-Working-Spaces: Leerstand neu beleben

Quelle: IGES 2020.

5.2 MaRBnahmenkatalog

Nachfolgend wird das abgeleitete Set an potenziell geeigneten Handlungsansatzen
in einer detaillierten Ubersicht aufgelistet (MaRnahmenkatalog). Dies umfasst eine
Kurzbeschreibung der MaRnahmen sowie eine Abschatzung der zeitlichen und fi-
nanziellen Umsetzbarkeit sowie der MalBnahmenwirkung in Bezug auf die strate-
gischen Leitziele. Dariiber hinaus werden die Mallnahmen dem entsprechenden
strategischen Leitziel zugeordnet und die MaBnahmenwirkung abgeschatzt. Im An-
schluss erfolgt eine detaillierte Beschreibung der identifizierten TOP 10-Mallnah-
men (vgl. Abschnitt 5.3).

Folgende Abklirzungen werden innerhalb des MaRBnahmenkataloges verwendet:

Abkiirzung Erlduterung

Umsetzungshorizont

K Kurzfristiger Zeithorizont (bis 1 Jahr)

M Mittelfristiger Zeithorizont (1 — 5 Jahre)
L Langfristiger Zeithorizont (ab 5 Jahre)
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Strategische Leitziele

Flexibel Flexibel mobil am Rhein

Verknupft Wege am Rhein sinnvoll verknipft
Klimafreundlich Mitten am Rhein klimafreundlich mobil
Rhein Der neue OPNV auf dem Rhein

Abgestufte Bewertung der MaRnahmenwirkung auf die strategischen Leitziele

=il

Fir das strategische Leitziel nicht von Bedeutung.

Spielt fur das strategische Leitziel lediglich eine untergeord-
.D[i nete Rolle.

ol

II[ Unterstitzt das strategische Leitziel in hohem MaRe.
i3]

Unterstitzt das strategische Leitziel in geringem MalRe.

lII Unterstitzt das strategische Leitziel in vollem MaRe.
[ |
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

imod1

Mobilitdtsstationen:
mobiHUB, mobiDOT
und mobiPORT

Ansatz: Entwicklung eines regional
vernetzten Systems von Mobilitatssta-
tionen als barrierefreie Zugangs-
punkte (Entree) zur offentlichen Mo-
bilitat
= mobiHUB an Bahnhofen
=  mobiPORT an Hafen
= mobiDOT in Hanglagen und kleine-
ren Orten
Ziel: Bindelung von Verkehrs- und
Mobilitatsangeboten (u. a. Bus, Bahn,
Schifffahrt, Sharing-Angebote, Indivi-
dualverkehr) und Abbau von Zugangs-
und Nutzungsbarrieren
MaRnahmenbestandteile: Modulare
Gestaltung der Stationen (OPNV-Hal-
tepunkt, Bike-/Car-Sharing Station,
Pkw- und Fahrradabstellanlagen, Lad-
einfrastruktur,  verkehrsmittelliber-
greifende  Echtzeit-Fahrgastinforma-
tion, sonstige Merkmale (u.a.
Paketstation)), Sicherstellung der
yletzten Meile” durch klimafreundli-
che Mobilitatsalternativen zum MIV,
Verkniipfung der Stationen innerhalb
eines Ortes mit autonomen Shuttle-

X

Stadtenetz

Flexibel
al
Verknipft
all
Klimafreund-
lich ID
mb]
Rhein

al
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnah titel Beschreib der MaBnah
aisnahmentite e s Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-

Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele

Angebot oder Wegeleitsystemen fir
FuRgdnger und Radfahrer

¢ Kombinationsmoéglichkeiten: imod2,
Rhein2, OPNV1, OPNV2, OPNV7,
FuRa5, FuRa6, FuRal4, Toul, MIV1,
Log3, MoMa6

imod2 Mobilitdtskarte * Ansatz: EinfUhrung einer integrierten, X X Stadtenetz | Flexibel
intermodalen Mobilitatskarte fiir An- II

wohner und Pendler der Region, Ver- I.
wendung der Mobilitdtskarte als Zu- VerknUipft
gangs- und Abrechnungsmedium in I[
Form einer Karte oder App zu allen Il
verfligbaren Mobilitatsangeboten Klimafreund-
(OPNV, SPNV, Bike-, Car- und e-Scoo- lich I[
ter-Sharing), ggf. in Kombination mit -.
Vorteilsangeboten, Rabatten und An- Rhein
reizsystemen (bspw. Klimakonto) D[

¢ Ziel: Unterstlitzung einer multimoda- I.
len Verkehrsmittelnutzung sowie Ver-
einheitlichung des Zugangs zu Mobili-
tatsangeboten

¢ MalBnahmenbestandteile: Definition
von Anforderungen an die App bzw.
Karte, Identifikation hierfiir erforderli-
cher Akteure und moglicher Koopera-
tionspartner (z. B. VRM)
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

Kombinationsmoglichkeiten: imod4,
Rhein2, OPNV2, OPNV9, FuRa5, Toul,
MIV1, MoMaz2 bis 5

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der

eitziele

imod3

Mobilitatsplattform
mit Mitfahrbérse

Ansatz: EinfUhrung einer Mobilitats-
plattform in Form einer Website und
App

Ziel: Blindelung von Informationen so-
wie Vermittlung und Vernetzung von
Fahrtangeboten (u.a. OPNV, private
und gewerbliche Mitfahrangebote,
Taxi)

MaRnahmenbestandteile: Definition
von Anforderungen an das Portal
(u. a. zu bericksichtigende Verkehrs-
trager und Anbieter, Art und Umfang
der Information, Umfang von Bu-
chung und Vermittlung der Fahrtange-
boten)
Kombinationsmdglichkeiten:
Rhein2, OPNV5, OPNVS,
FuRa8, MIV1, MIV3, MoMa2

imod5,
FuRa5,

Stadtenetz

Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich

Rhein

imod4

Klimakonto

Ansatz: Initiierung eines virtuellen Kli-
makontos fiir Anwohnende der Re-
gion, Kunden kénnen fir klimafreund-
lich zuriickgelegte Wege (Nutzung von
Bus, Bahn, Fahrrad, Ridesharing etc.)

Stadtenetz

Flexibel

Verkniipft
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der

oder Verhaltensweisen (eigene Ein- Klimafreund-
kaufstite, Isolierung Haus, Wahrneh- lich ID
mung Energieberatung) Klimapunkte ..
sammeln und diese wiederum in Gut- Rhein
scheine, Pramien und Spenden um- DH
wandeln bzw. dafir einlésen -D

¢ Ziel: Forderung einer nachhaltigen
und klimafreundlichen Mobilitdt und
Sensibilisierung fur das Thema Klima-
schutz

* Kombinationsmoéglichkeiten: imod2,
imod5, OPNV2, FuRa12

imod5 Initiative ,,Nachhal- | ¢ Ansatz: Mobilitatsberatung von Ar- | X Stadtenetz | Flexibel

tig mobil zur Arbeit” beitgebern der Region D[
¢ Ziel: Forderung klimafreundlicher be- -D

trieblicher bzw. kommunaler Mobili- Verkniipft
tat z. B. durch die Vermeidung unnéti- D[
ger Wege und die Starkung I.

klimafreundlicher Mobilitatsangebote Klimafreund-

¢ MalRknahmenbestandteile: Initiierung lich I[
von Fahrgemeinschaften, Jobticket -l

und/oder Jobrad, Unternehmensshut- Rhein
tle (u. a. fur Auszubildende), Sharing D[
von Fahrzeugflotten im Fuhrpark .D

* Kombinationsméglichkeiten: imod3,

FuRa2, FuRa5, FuRal2, MoMa2,
MoMa3
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imod6

MaRnahmentitel

Mobilitatstag

Beschreibung der MaBnahme

Ansatz: Veranstaltung mit Informati-
onsangeboten zu Unternehmen der
Mobilitdtsbranche und innovativen
Mobilitats- und Verkehrsangeboten
Ziel: Burgerinformation und Marke-
ting fur klimafreundliche Mobilitat
MaRnahmenbestandteile:  Ubungs-
parcours, Test- und Trainingsangebote
bspw. fiir Lastenrader, E-Fahrzeuge,
Pedelecs, E-Scooter, Vortrage und Dis-
kussionsrunden, Verkehrserziehung
fir Kinder im (Vor-) Schulalter
Kombinationsmoglichkeiten: FuRal2,
MIV5

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich
Lokal

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich

Rhein

[Rhein] OPNV auf de

m Rhein

Rheinl

Autonome Fidhre im

24h-Betrieb

Ansatz: Integration eines autonomen
Fahrangebotes mit 24h-Betrieb in das
Fahrangebot als neue Querverbin-
dung Gber den Rhein

Ziel: Etablierung eines verlasslichen
und ganztagigen Querungsangebotes
zur Sicherstellung von Wegebeziehun-
gen (iber den Rhein, Vernetzung der
Region, Steigerung der Effizienz und
Angebotsqualitat

Stadtenetz

Flexibel

Verkniipft

Klimafreund-
lich

Rhein
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnah titel Beschreib der MaBnah
aisnahmentite e s Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-

Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele

¢ MalRknahmenbestandteile: Identifika-
tion potenzieller Standorte und Stre-
cken innerhalb des Stiddtenetzes, Be-
schreibung von Anforderungen an die
Fahranleger und die Verkehrssituation
auf dem Rhein, ggf. Forschungs- und
Entwicklungsprojekt zum Thema ,Au-
tonome Fahren auf dem Rhein“ initi-
ieren

¢ Kombinationsmoglichkeiten: Rheinl
bis 5

Rhein2 mobiPORT * Ansatz: Erstellung eines stadtebauli- X X Stadtenetz | Flexibel
chen Entwicklungskonzeptes fiir Ha- DH
fen und Anleger im Sinne einer zeitge- -l
malken stdadtebaulichen Gestaltung Verkniipft
und einer neuen Qualitdt des Stadtzu- II
gangs I.
¢ Ziel: mobiPORT als neues stadtebauli- Klimafreund-
ches Entrée zur Stadt, Weiterentwick- lich DD
lung der Anleger zu hochwertigen Mo- Il
bilitdtsstationen zur Verkniipfung des Rhein
Schiffsverkehres mit dem OPNV, FuR- II
und Radverkehr sowie ergdnzenden -.
Mobilitdtsangeboten
¢ MalBnahmenbestandteile: ggf. Erstel-
lung eines stadtebaulichen Entwick-
lungskonzeptes fur Hafen/Anleger
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MaRnahmentitel

* Kombinationsmoglichkeiten:

Beschreibung der MaBnahme

(Beriicksichtigung der zeitgemaRen
stadtebaulichen Gestaltung und der
neuen Qualitdt des Stadtzugangs),
Aufbau erster exemplarischer Mobili-
tatsstationen an ausgewahlten Ha-
fen/Anlegern der Region

imod2,
Rheinl bis 5, OPNV5, FuRa5, FuRa6,
FuRa4, Toul, MIV1, Log3, MoMab6

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der

eitziele

Rhein3

Fahren als Teil des
OPNV

* Kombinationsmoglichkeiten:

* Ansatz: Integration der Rhein-Fahren

in den VRM als Teil des OPNV

+ Ziel: Vereinfachung und Vereinheitli-

chung des Zugangs zu Mobilitatsange-
boten auf dem Wasser

¢+ MalBnahmenbestandteile: Integration

von Tarif, Fahrplan (-auskunft), Bu-
chung, Gestaltung von Haltestellen
(Barrierefreiheit, Haltestellendesign,
Verkehrsmittelverknipfung), ggf. lan-
deslbergreifendes Netzwerk/Mobili-
tatsverbund ,,Rhein-OPNV*“

imod2,

Rheinl bis 5, OPNV2, Toul

Stadtenetz

Flexibel

o |

Verknipft

o |

Klimafreund-
lich

ull

Rhein

Rheind

Wassertaxi
(,,Sea Bubbles”)

+ Ansatz: Integration von elektrisch be-

triebenen, vollflexiblen und bedarfs-

Stadtenetz

Flexibel

al




IGES

71

MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

orientierten Wassertaxen in das Fahr-
angebot auf dem Rhein als kleinste
Transporteinheit (maximal 4 Passa-
giere)

Ziel: Etablierung eines alternativen
Verkehrsangebotes fiir spontane Fahr-
ten, die nicht durch getaktete Linien-
verkehre abgebildet werden kdnnen,
Steigerung der Angebotsqualitat im
OPNV auf dem Rhein
MaRnahmenbestandteile: Identifika-
tion potenzieller Standorte und Stre-
cken innerhalb des Stddtenetzes, Be-
schreibung von Anforderungen an die
Fahranleger und die Verkehrssituation
auf dem Rhein, Aufsetzen auf beste-
hende technologische Entwicklungen
Kombinationsmdglichkeiten: Rheinl
bis 5, OPNV6

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der

Rhein5

Wasserbus

Ansatz: Integration eines
elektrisch/solar angetriebenen Was-
serbussystems in das Fahrangebot auf
dem Rhein als neue Langsverbindun-
gen (in Richtung Bonn und Koblenz)

Stadtenetz

Verknuipft

il
Klimafreund-
lich IU

el ]
Rhein

all
Flexibel

il
Verknipft

il
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
mit getakteten Angebot nach Fahr- Klimafreund-
plan als grofte Transporteinheit (bis lich ID
zu 150 Passagiere) ..
+ Ziel: Etablierung eines alternativen Rhein
Verkehrsangebotes fiir Pendlerver- II
kehr in Richtung Bonn und Koblenz, -l

attraktivitatssteigernde  Malnahme
far den Tourismus der Region, Steige-
rung der Angebotsqualitidt im OPNV
auf dem Rhein sowie der Effizienz und
Kundenorientiertheit

+ Malnahmenbestandteile: Identifika-
tion potenzieller Standorte und Stre-
cken innerhalb des Stadtenetzes, Be-
schreibung von Anforderungen an die
Fahranleger und die Verkehrssituation
auf dem Rhein, Aufsetzen auf beste-
hende technologische Entwicklungen

¢+ Kombinationsmdglichkeiten: Rheinl

bis 5
[6PNV] Stirkung des OPNV-Angebotes
OPNV1 Autonome Fahr- | ¢ Ansatz: Erprobung autonomer Fahr- X X Lokal Flexibel
dienste dienste in Form von Kleinbussen IH
¢ Ziel: Ergdnzung des bestehenden ..

OPNV-Angebots und Verbesserung Verkniipft
der FeinerschlieBung im Sinne der Da- ID
seinsvorsorge Il
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
+ Mogliche Einsatzfelder Klimafreund-

= Zubringer zu bestehenden OPNV- lich ID
und SPNV-Hauptverkehrsachsen ..

= Letzte Meile z. B. zwischen Bahn- Rhein
hof, Stadtkern und Gewerbegebiet DH

= Ersatz defizitdrer Bestandsstre- -D

cken im Busverkehr
= Innere ErschlieBung, z. B. in Stadt-
kernbereichen
+ Malnahmenbestandteile: Initiierung
eines Forschungs- und Pilotprojektes
in Kooperation mit lokalen Verkehrs-
unternehmen und dem VRM, Identifi-
kation potenzieller Einsatzbereiche
und konkreter Strecken
¢ Kombinationsméglichkeiten: imod1,
Rhein2, OPNVS5, Digl

OPNV2 ,Grenzenloser” ¢ Ansatz: Einfihrung eines neuen elekt- X X Stadtenetz : Flexibel
OPNV-Tarif ronischen Tarifmodells auf Basis von I[
Luftlinienentfernung zwischen Ein- -l
stiegs- und Ausstiegshaltestelle, Ab- Verknipft
rechnung mittels Check-in/Check-out- D[
Verfahren auf dem Smartphone, Fahr- -.
preis wird entsprechend der kirzes- Klimafreund-

ten Entfernung automatisch berech- lich D[
net I.
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
+ Ziel: Vereinfachung des Zugangs zum Rhein
OPNV, Abbau von Nutzungsbarrieren DD
und Vermeidung von intransparenten .D

Kragentarifen fiir Anwohner und
Pendler

+ Malnahmenbestandteile: Definition
von Anforderungen und technischen
Erfordernissen, Identifikation von re-
levanten Akteuren und Kooperations-
partnern, Bericksichtigung eines
nahtlosen Tariflibergangs zwischen
RLP und NRW (Verbundubergreifend)

+ Kombinationsmoéglichkeiten: imod2,
Rhein2, OPNV5, OPNV7, OPNV9, Toul

OPNV3 Seilbahn ,,Mittenam | ¢ Ansatz: Priifung des Baus einer Seil- X X Stadtenetz : Flexibel
Rhein“ bahn als erganzendes Mobilitdtsange- ID

bot ..
¢ Ziel: ErschlieBung neuer Wege quer Verkniipft
und entlang des Rheins DD

¢ MalRknahmenbestandteile: Potential- -l
analyse zur Identifikation sinnvoller Klimafreund-

Strecken und der entsprechenden Li- lich II
nienfihrung sowie zur Abschatzung -.

von Fahrgastaufkommen und Kosten Rhein
¢ Kombinationsméglichkeiten: imod1 DD
m
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OPNV4

MaRnahmentitel

Sicherung vorhan-
dener Verkehrskorri-
dore

Beschreibung der MaBnahme

Ansatz: Sicherung vorhandener Ver-
kehrskorridore fiir zukiinftige verkehr-
liche Entwicklungen, ggf. Nutzung be-
stehender Strecken fir den SPNV
(Uber touristische Nutzung hinaus),
u.a.

= Brexbachtalbahn

= Koblenz — Bassenheim — (Mayen)
Ziel: Derzeit ungenutzte OPNV/SPNV-
Verkehrskorridore fiir zukiinftige ver-
kehrliche Entwicklung erhalten
MaRnahmenbestandteile:  Vermei-
dung von Uberschneidungen bei aktu-
ellen Infrastrukturplanungen, regel-
mafige Prifung des
Reaktivierungspotenzials
Kombinationsméglichkeiten: OPNV7

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich
Lokal

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Flexibel

eitziele

il

Verknipft

=il

Klimafreund-
lich

o |

Rhein

all

OPNV5

Von frih bis spat
mobil

Ansatz: EinfUhrung einer Mobilitats-
garantie fir Anwohner und Pendler
der Region

Ziel: Sicherstellung von Mobilitat auch
in Zeiten und Raumen mit geringerer
Nachfrage, ganztdgige Anbindung der
Orte an das nachstgelegene Zentrum
auf Basis des OPNV und erginzender
Mobilitatsangebote

Stadtenetz

Flexibel

Verknipft

il

Klimafreund-
lich

al




76 IGES

Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaBnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
¢+ Malknahmenbestandteile: Einfihrung Rhein
von Garantieversprechen (u.a. An- DD
schluss-/Punktlichkeitsgarantie, Qua- ID

litatsversprechen), Aufwertung des
bestehenden OPNV-Angebotes (u. a.
zeitlichen Angebotsumfang auswei-
ten, Taktverdichtung), Vermittlung
von Taxis, Fahrdiensten, Mitfahr- und
Blrgerbusangeboten, Bike- und Car-
Sharing, Erginzung des OPNV Ange-
botes durch autonome, bedarfsorien-
tierte Shuttles

+ Kombinationsmoglichkeiten: imod1,
imod3, Rheinl, OPNV6, OPNV7,

FuRa5, MIV1
OPNVe6 Klimafreundlich an- | ¢ Ansatz: Unterstitzung der Implemen- X X Stadtenetz | Flexibel
getrieben im OPNV tierung von leisen und emissions- DD

freien Antrieben im OPNV (Elektro- .D
mobilitdt, Brennstoffzellen) Verkniipft

+ Ziel: Forderung alternativer Antriebe DH
in der Region -D

* MaBnahmenbestandteile:  Anschaf- Klimafreund-
fung von Fahrzeugen mit alternativem lich II
Antrieb, Ausstattung der Betriebshofe I.
mit Ladestationen und Wasserstoff- Rhein
tankstellen, Ausstattung der Halte- DD
stellen mit induktiven Ladeeinheiten ID

sowie Photovoltaikmodulen und
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

elektrischen Energiespeichersyste-
men, alternative Antriebe ggf. als Aus-
schreibungskriterium bei der Vergabe
von Verkehren verankern
Kombinationsméglichkeiten: OPNV7,
MIV2, Log2

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der

eitziele

OPNV7

Einheitliche

Ange-

botsorientierung im

OPNV

Ansatz: Forderung einer einheitlichen
Angebotsorientierung im OPNV und
SPNV

Ziel: Verbesserung der Mobilitdt in
Stadt und Umland und Abbau von Zu-
gangs- und Nutzungsbarrieren
MaRnahmenbestandteile: Vereinheit-
lichung der Bedienungs- und Erschlie-
Bungsstandards in der Nahverkehrs-
planung,  Vereinheitlichung  von
Produkten und Informationen, Um-
setzung OPNV Konzept Nord, Siche-
rung barrierefreier Zugang, Verbesse-
rung Wochenendbedienung im OSPV
Kombinationsmoglichkeiten: imod1,
Rhein3 bis 5, OPNV5, OPNV?2, Dig4

Stadtenetz

Flexibel

ol

VerknUipft

-

Klimafreund-
lich

al

Rhein

il

OPNVS

Flexibel mobil durch
erganzende Mobili-

tatsangebote

Ansatz: Stdrkung von ergdnzenden
und flexiblen Mobilitdtsangeboten
durch die Biindelung von Fahrten und

Stadtenetz

Flexibel

al
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

die Vermittlung von privaten Mitfahr-
angeboten

Ziel: Verbesserung der Mobilitdt in
Stadt und Umland und Vermeidung
unnotiger Wege
MaRnahmenbestandteile: Sicherung
und Forderung von Biirgerbussen, Se-
nioren- und Jugendtaxiangeboten,
Angebote im Bereich der Gesund-
heitsmobilitat, Forderung der Mobili-
tit von Arbeitnehmern (u.a. Azu-
bishuttle), Mitfahrborse
Kombinationsmoglichkeiten: imod1,
imod3, imod5, OPNV1, FuRa5, MIV1

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Verknuipft

Klimafreund-
lich

Rhein

OPNV9

OPNV-Schnupperti-
cket

Ansatz: Einfihrung stark rabattierter
bzw. temporar kostenfreier Tarifange-
bote zur zielgruppenorientierten An-
sprache von Anwohnern der Region
Ziel: Positive Beeinflussung der Ver-
kehrsmittelwahl zugunsten des Um-
weltverbundes im Sinne einer nach-
haltigen Mobilitat
MaRnahmenbestandteile: OPNV-
Schnupperticket fir Neubirgerinnen
und -birger, Mieterticket die im Rah-
men von Neubauprojekten vergeben
werden

Lokal

Flexibel

Verkniipft

Klimafreund-
lich

Rhein
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

Kombinationsmoglichkeiten: imod2,

Rhein2, OPNV2, MoMa2 bis 5

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Stiadtenetz/
Kommunen

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der

OPNV10

Foérderung von Bus-
sonderfahrstreifen

Ansatz: Neu- und Ausbau von Busson-
derfahrstreifen (z. B. auf B42 zwischen
Bendorf — Ehrenbreitstein)

Ziel: Priorisierung des OSPV und Stei-
gerung der Zuverlassigkeit und Plnkt-
lichkeit, Beschleunigung der Busver-
kehre

MaRnahmenbestandteile: Identifika-
tion potenziell relevanter Strecken,
Machbarkeits- und Umsetzungspri-
fung, Prufung der Umsetzung von
Busschleusen und Vorrangschaltung
an LSA

Kombinationsméglichkeiten: OPNV7

Lokal

Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich

Rhein

[FuRa] Férderun

g von

FuRB- und Radverkehr

FuRal

FuB- und Radver-
kehrsquerungen
Uiber den Rhein

Ansatz: Neubau von FuR- und Radver-
kehrsbriicken {iber den Rhein als
"Leuchtturmprojekt" zwischen
Remagen — Unkel und Bad Breisig —
Bad Hénningen

Ziel: Reduzierung langer Umwege bei
Querungsbedarf des Rheins und Star-
kung einer nachhaltigen, klimafreund-
lichen Mobilitat

X

Lokal

Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

MaRnahmenbestandteile: Machbar-
keitspriifung/Vorstudie, Entwurfspla-
nung, Ausfihrungsplanung

Kombinationsmdglichkeiten:
FuRa3, FuRa9, FuRal0, Tou2

FuRa2,

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Rhein

FuRa2

Radschnellwege

Ansatz: Schaffung von hochwertigen,
direkt gefiihrten und kreuzungsarmen
Radverkehrsverbindungen fiir Pendler
und Touristen beidseits des Rheins in
der gesamten Region (z. B. Andernach
— Koblenz, Neuwied — Bendorf — Val-
lendar — Koblenz, Sinzig — Remagen —
Bonn, Linz a. Rhein — Unkel — Bonn)
Ziel: Reduzierung der Verkehrsbelas-
tungen des MIV und Starkung einer
nachhaltigen, klimafreundlichen Mo-
bilitat

MaRnahmenbestandteile: Machbar-
keitsprifung/Vorstudie zur Analyse
der Nachfrage und zur Identifikation
potenzieller Strecken, Entwurfspla-
nung, Ausfihrungsplanung
Kombinationsmdoglichkeiten: imod5,
FuRal bis 12, Tou2

Stadtenetz

Flexibel

Verkniipft

Klimafreund-
lich

Rhein

FuRa3

Lickenschluss
Radwegnetz

Ansatz: Verbesserung der Qualitat der
Radwege und Liickenschluss im Rad-
wegenetz

Stadtenetz

Flexibel




IGES

81

MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

*

Ziel: Steigerung der Attraktivitat der
Region fir Pendler und Anwohner so-
wie fur den Fahrrad-/Radwandertou-
rismus

MaRnahmenbestandteile: Aus- und
Neubau von Radwegen, Licken-
schluss im Radwegenetz (u.a. auf
Rheinradweg, Vallendar - Bendorf —
Neuwied, Linz - Unkel), Ausbau hoch-
wertiger Abstellanlagen und Ladesta-
tion, Einrichtung von Fahrradzahlanla-
gen, Sicherstellung des barrierefreien
Zugangs der Bendorfer Rheinbriicke
aus Richtung Bendorf, insbesondere
fur den Radverkehr (gegenwartig
muss Treppe liberwunden werden)
Kombinationsmdoglichkeiten:  FuRal
bis 12, Tou2

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Verknuipft

Klimafreund-
lich

Rhein

FuRa4

Fokus FuBweginfra-
struktur

*

*

Ansatz: Verbesserung der FuRwegein-
frastruktur und Berlicksichtigung der
EFA (Empfehlungen fiir FuRverkehrs-
analagen) beim Bau und der Gestal-
tung von FuBwegen

Ziel: Starkung der Barrierefreiheit so-
wie der fuRlaufigen Erreichbarkeit

Lokal

Flexibel

=il

Verknipft

=il

Klimafreund-
lich

o |
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

¢ MaBnahmenbestandteile: Ausbau

und Verbesserung von FulRganger-
liberwegen und Querungshilfen, Be-
seitigung baulicher Méangel an Geh-
wegen, systematische und
regelmaRige Erfassung (bspw. FulRver-
kehrscheck, Gehwegekataster)

* Kombinationsmoglichkeiten: FuRal4

und 15

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Stiadtenetz/
Kommunen

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Rhein

FuRa5

Regionales
Radverleihsystem

¢ Ansatz: Aufbau eines stadtenetzwei-

ten, stationsbasierten Radverleihsys-
tems

+ Ziel: Férderung klimafreundlicher Mo-

bilitdtsangebote und multimodaler
Wegeketten

¢ MalBnahmenbestandteile:  Angebot

umfasst sowohl Standard-Fahrrader
als auch Pedelecs und Lastenrader,
Aufsetzen auf bereits bestehende An-
gebote in der Umgebung (Bspw. next-
bike in Bonn) und Skalierung auf das
gesamte Stadtenetz

* Kombinationsmoglichkeiten: imod1,

imod2, Rhein2, OPNV5, OPNV?7,
FuRall, FuRal2, Toul, MIV1, Log4,
MoMaz2 bis 5

Stadtenetz

Flexibel
ol
Verknipft
ol
Klimafreund-
lich I[
bl
Rhein

ol
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

Stiadtenetz/

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-

Wirkungsgrad zur Um-

Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele
FuRa6 Fahrrad-Stationen Ansatz: Aufbau von Servicestationen X Lokal Flexibel
fir Fahrrader als erganzendes Zusatz- [
angebot im Bereich des Radverkehrs .D
Ziel: Verbesserung der Radverkehrsin- Verknipft
frastruktur zur Steigerung des Radver- [
kehrsanteils in der Region -l
Malnahmenbestandteile: hochwer- Klimafreund-
tige Abstellanlagen und Fahrradbo- lich [
xen, Ladestation fir Pedelecs, Luft- I.
pumpe, Schlauchautomat, Rhein
Fahrradstadtplan, Werkzeuge fir klei- [
nere Reparaturen, ggf. Leihfahrrader ID
Kombinationsmoglichkeiten: imod1,
Rhein2, FuRa2 und 5
FuRa7 Fahrradlift fur Stei- Ansatz: Neubau von Fahrradliften zur X Lokal Flexibel

gungen Uberwindung von Steigung [
Ziel: ErschlieBung von Hanglagen der .D
Region fiir den Radverkehr Verkniipft
MaRnahmenbestandteile: Identifika- [
tion potenzieller Umsetzungsstan- -D
dorte, aufsetzen auf bestehende Best Klimafreund-
Practices wie den Fahrradlift ,Sykkel- lich [
heisen Trampe“ in Trondheim, Norwe- -.
gen (System CycloCable) Rhein

Kombinationsmoglichkeiten:  FuRal
bis 12, Tou2, Tou4

=l
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FuRa8

MaRnahmentitel

Mangel-Portal

Beschreibung der MaBnahme

Ansatz: Entwicklung eines Meldepor-
tals zur Einbindung von Anwohnen-
den und Gasten in aktive Identifika-
tion von Mangeln und zur
Infrastrukturverbesserung

Ziel: Identifikation von Mangeln in der
Geh- und Radwegeinfrastruktur sowie
im Bereich Barrierefreiheit, ggf. wei-
tere Handlungsfelder: Vandalismus,
StraRenbeleuchtung, Spielplatze, Mull
etc.

MaRnahmenbestandteile:  konkrete
Zuweisung von Handlungsbedarfen
an Kommunen durch Verortung der
Mangel auf Online-Karte
Kombinationsmdglichkeiten:
bis FuRa4

FuRa2

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich
Stadtenetz

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Flexibel

eitziele

=l

Verknipft

=l

Klimafreund-
lich

ol

Rhein

=l

FuRa9

Fahrradnetzplan
,Mitten am Rhein“

Ansatz: Erstellung eines Stadtplans fiir
die Zielgruppe Fahrradfahrer (Anwoh-
nende und Gaste), welcher wesentli-
che Informationen zur Infrastruktur,
Radwegen und Sehenswirdigkeiten
enthalt

Ziel: Forderung des Radverkehrs und
des Radwandertourismus in der Re-
gion

Stadtenetz

Flexibel

=l

Verknipft

=l

Klimafreund-
lich

ull
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
¢ MalRknahmenbestandteile: Radweg- Rhein
netz, fahrradfreundliche Wege und DD
Strecken, Fernradwege, Steigungen, .D

Freizeit- und Erholungseinrichtungen
(u.a. B+R-Anlagen, Gasthauser, Se-
henswiirdigkeiten, Aussichtspunkte)

¢ Kombinationsmoglichkeiten:  FuRal
bis 7, Tou2 und 4

FuRal0 Aktionstag ,Radver- | ¢ Ansatz: Tempordres Fahrradverleihan- | X X Lokal Flexibel —
leih fir einen Tag“ gebot an Pilotstandorten der Region [

flir einen oder mehrere Tage einer .D
Woche Verknipft M

+ Ziel: Auf nachhaltige Mobilitatsange- [
bote aufmerksam machen und Be- -D L]
wusstsein starken Klimafreund- —

* MaBnahmenbestandteile: Verleih von lich [
Fahrradern, Pedelecs und Lastenra- I. L
dern (ggf. kostenfrei) an Gaste und An- Rhein —
wohnende der Region, aufsetzen auf [
bereits bestehende Angebote in der ID
Umgebung (bspw. nextbike in Bonn),
Skalierung auf das gesamte Stadte-
netz erst im nachsten Schritt

* Kombinationsméglichkeiten: imod6,
FuRa5, MIV5
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele
FuRall Fahrradkampagne/- |* Ansatz: Auslobung eines regionalen | X X Stadtenetz | Flexibel =
wettbewerb Wettbewerbs (bspw. fir fahrradak- [
tivste Kommune/Unternehmen) oder .D -
einer Kampagne Verknipft M
Ziel: Radverkehrsférderung [
MaRnahmenbestandteile: ggf. Beteili- -D L]
gung an bereits bestehenden Ansat- Klimafreund- —
zen (bspw. STADTRADELN) oder Initi- lich [
ierung einer eigenen Kampagne z. B. I. L]
zwischen Firmen der Region Rhein —
+ Kombinationsmoéglichkeiten: imod5, ]
FuRa2, FuRa5, MoMa3 ID_f
FuRal2 Stammtisch Radver- | ¢ Ansatz: Initiilerung eines ,Runden Ti- | X X Lokal Flexibel —
kehr sches” zum Thema Radverkehr mit be- (]
troffenen Akteuren (Fahrradhandlern, -D_f
Bike-Sharing Anbietern, Interessens- Verkniipft —
vertretern) und interessierten Bir- (]
gern, Begleitung durch Vertreter der ID__
Kommunen und des Stadtenetzes Klimafreund- —
+ Ziel: Instrument des regelmifRigen lich [
Austausches zur Radverkehrsforde- -l L]
rung Rhein M
+ Malnahmenbestandteile: Vorstellung [
und Diskussion bestehender Liicken .D L]
und Engpasse sowie aktueller Planun-
gen, einholen von Anregungen und
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Beschreibung der MaBnahme

Unterstiitzung seitens der Bevdlke-
rung
Kombinationsmdglichkeiten:  FuRal
bis 12

Stidtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MafRnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-
setzung der Leitziele

FuRal3

Einrichtung von Be-
gegnungszonen

Ansatz: Einrichtung von Begegnungs-
zonen in den Innenstadtbereichen
Ziel: Verkehrsberuhigung und Gleich-
stellung der Verkehrsteilnehmer im
Straenraum
MaRnahmenbestandteile: Gestalteri-
sche Aufwertung von Geh- und Auf-
enthaltsflaichen, Sitzgelegenheiten,
Neuordnung des ruhenden und Wirt-
schaftsverkehrs, Fahrradabstellanla-
gen, Einrichtung Tempo 20-Zone, Re-
duzierung der nutzbaren
Fahrbahnbreite fur flieBenden Ver-
kehr

Kombinationsmdglichkeiten:  FuRa4
und 15, MIV4

Lokal

Flexibel

=il

Verkniipft

il

Klimafreund-
lich

o |

Rhein

=il

FuRal4

FuRverkehrskonzept

Ansatz: Erstellung eines FuRRverkehrs-
konzepts als Grundlage fir die bauli-
che Weiterentwicklung der FuR-
weginfrastruktur (siehe FuRa4)

Stadtenetz

Flexibel

il

Verkniipft

il
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

Ziel: Verbesserung der wesentlichen
FuBverkehrsverbindungen und Geh-
wege sowie Sicherstellung der Barrie-
refreiheit

MaRnahmenbestandteile: Systemati-
sche Erfassung der Infrastruktur
(bspw. FuBverkehrscheck, Gehwege-
kataster), Schwachstellenanalyse, De-
finition einheitlicher Qualitatsstan-
dards, Ableitung von
Handlungsempfehlungen (u. a. bauli-
che MaRRnahmen, Beschilderung, Be-
gegnungsflachen, Verkiirzung von
Wartezeit an LSA etc.)
Kombinationsmdglichkeiten:
und 14

FuRa4

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Stiadtenetz/
Kommunen

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Klimafreund-
lich

Rhein

[Dig] Zukunftsfihigkeit digitaler Infrastrukturen

Digl

5G-Infrastruktur
2030plus

Ansatz: Unterstiitzung des ziigigen
und effizienten Aufbaus der 5G-Infra-
struktur

Ziel: Zukunftsfahige Positionierung
der Region im Hinblick auf die Digitali-
sierung

MaRnahmenbestandteile: Initiierung
eines Austausches mit entsprechen-

X

Stadtenetz

Flexibel

<

Verknipft

al

Klimafreund-
lich

o
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
den Mobilfunkanbietern, Identifika- Rhein
tion potenzieller Standorte fiir Sende- DD
anlagen sowie kinftiger Bedarfe und .D

Nutzungserfordernisse, ggf. Teil-
nahme am 5G-Innovationsprogramm
zur Erprobung innovativer Mobilfunk-
anwendungen

¢+ Kombinationsmoglichkeiten: Dig2

Dig2 Breitband Infra- | ¢ Ansatz: Férderung des ziigigen und ef- X X Stadtenetz = Flexibel
struktur 2030plus fizienten Breitbandausbaus (u. a. DSL, D[

VDSL, Vectoring, Glasfaser, LTE, 5G) .D

und der Steigerung der Ubertragungs- Verkniipft

raten I[
¢ Ziel: Zukunftsfihige Positionierung -l
der Region im Hinblick auf die Digitali- Klimafreund-

sierung lich D[
¢ MalBnahmenbestandteile: Austausch ID
mit entsprechenden Mobilfunkanbie- Rhein
tern, rechtliche Ausgangslage (Ausle- D[
gung des Bauplanungs- und Bauord- ID
nungsrecht fir Schaffung neuer
Mobilfunkstandorte), Analyse Status
quo, ldentifikation potenzieller Stand-
orte fiir Sendeanlagen, Identifikation
kinftiger Bedarfe und Nutzungserfor-
dernisse
¢ Kombinationsméglichkeiten: Digl
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Dig3

MaRnahmentitel

Nationaler Zugangs-
punkt fir multimo-
dale Reiseinformati-
onen (NAP)

Beschreibung der MaBnahme

*

Ansatz: Delegierte EU Verordnung
2017/1926 verpflichtet die Mitglieds-
staaten zur Einrichtung eines nationa-
len Zugangspunktes (National Access
Point, kurz NAP) fir den Austausch
von elektronischen Daten des OV und
IV (u. a. Sollfahrpléne, Echtzeitdaten/-
prognosen)

Ziel: Bilindelung und Bereitstellung
von Daten und Vernetzung von Daten-
schnittstellen um landergrenzeniiber-
schreitende Beauskunftung zu ermog-
lichen

MaRnahmenbestandteile: Bereitstel-
lung standardisierter Daten der loka-
len Verkehrsunternehmen anstofRen
und mit Landesauskunftsstelle, ggf.
auch DELFI e.V. koordinieren
Kombinationsmdoglichkeiten: Dig4

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich
Stadtenetz

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich

Rhein

Digd

Unterstlitzung und
Partizipation DELFI
eV.

Ansatz: DELFI (kurz fur durchgéangige
Elektronische Fahrgastinformation) ist
ein Kooperationsnetzwerk zwischen
verschiedenen  Verkehrsverbiinden
und —unternehmen sowie Akteuren

Stadtenetz

Flexibel

Verknipft
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der

im Bereich der Daten- und Informati- Klimafreund-
onsbereitstellung fiir den OPNV lich DD

¢ Ziel: Bilindelung und Bereitstellung .D
von Daten und Vernetzung von Daten- Rhein
schnittstellen um grenziiberschrei- DH
tende Beauskunftung zu ermoglichen -l

+ Malnahmenbestandteile: Forderung
des Beitritts des VRM oder der Lan-
desauskunftsstelle zum DELFI e.V.

+ Kombinationsmdglichkeiten: Dig3

Dig5 Kompetenzzentrum | Ansatz: Aufbau einer branchenilber- | X X Stadtenetz | Flexibel
Digitale Infrastruk- greifenden, regionalen Anlaufstelle zu D[
tur den Themen der digitalen Infrastruk- -D
tur und dem Ausbau der Mobilfunk- Verkniipft
netze (LTE/5G) fur Kommunen und I[
Unternehmen -.
¢ Ziel: Zukunftsfahige Positionierung Klimafreund-
der Region im Hinblick auf die Digitali- lich D[
sierung ID
+ MaRnahmenbestandteile: Initiierung Rhein
von Veranstaltungen, Workshops, In- D[
fomaterialien und eines Akteursnetz- -D
werks (u.a. Kommunen, Mobilfunk-
anbietern, Forschung und
Entwicklung, Unternehmen), Evalua-
tion von Forderprogrammen (bspw.
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnah titel Beschreib der MaBnah
aisnahmentite e s Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-

Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele

5G-Innovationsprogramm) und Ent-
wicklung von Projektideen mit betei-
ligten Akteuren

+ Kombinationsméglichkeiten: Digl und
2

[Tou] Mobilitat und Tourismus
Weitere, flir den Tourismus relevante MalRnahmen sind u. a. in den Handlungsfeldern FuRa, Rhein und Imod enthalten

Toul Mobilitatskarte Gast | ¢ Ansatz: Einflihrung einer integrierten, X X Stadtenetz | Flexibel

intermodalen  Mobilitatskarte  flr I[
Gaste der Region auf Basis des Kom- I.
munalabgabengesetzes, Verwendung Verkniipft ]
der Mobilitatskarte als Zugangs- und [
Abrechnungsmedium in Form einer Il L]
Karte oder App fir alle verfligbaren Klimafreund- —
Mobilititsangebote (OPNV, SPNV, lich [
Bike-, Car- und e-Scooter-Sharing), -. L
ggf. in Kombination mit Vorteilsange- Rhein —
boten und Rabatten fir touristische [
Angebote .D L

¢ Ziel: Unterstitzung einer multimoda-
len Verkehrsmittelnutzung sowie zur
Vereinheitlichung des Zugangs zu Mo-
bilitdtsangeboten

+ Malnahmenbestandteile: Definition
von Anforderungen an die App bzw.
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

Karte, ldentifikation hierfiir erforderli-
cher Akteure und moglicher Koopera-
tionspartner (z. B. VRM)

* Kombinationsmoéglichkeiten: imod2,
Rhein3, OPNV2, FuRa5, MIV1

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der

eitziele

Tou2

Radrundweg
,Mitten am Rhein“

* Ansatz: Schaffung eines Radrund-
wegs, der die Kommunen des Stadte-
netzes miteinander verbindet

+ Ziel: Vernetzung des Stadtenetzes und
Steigerung der Attraktivitat fir den
Fahrradtourismus

+ Malnahmenbestandteile: Aus- und
Neubau von Radwegen, Licken-
schluss im Radwegenetz (u.a. auf
Rheinradweg, Vallendar - Bendorf —
Neuwied, Linz - Unkel), Ausbau hoch-
wertiger Abstellanlagen und Ladesta-
tion, Einrichtung von Fahrradzahlanla-
gen

+ Kombinationsmdglichkeiten:
bis 7, Tou3 und 4

FuRal

Stadtenetz

Flexibel

=il

Verkniipft

il

Klimafreund-
lich

o |

Rhein

=il

Tou3

Tourismuskonzept
Fahrradtourismus

¢ Ansatz: Initiilerung eines Tourismus- | X
konzeptes mit Schwerpunkt auf den
regionalen  Fahrradtourismus als
Grundlage fir die Entwicklung von
touristischen Angeboten und Pau-
schalen

Stadtenetz

Flexibel

o1

Verkniipft

il
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MaRBnahmentitel Beschreibung der MaBnahme horizont Umsetzbarkeit
Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
Ziel: Forderung des Radverkehrs Klimafreund-
MaRnahmenbestandteile: Analyse lich ID
der Nachfrage und Ableitung von An- ..
forderungen an die Qualitdt und den Rhein
Netzcharakter der Radwegeinfrastruk- DH
tur -D
¢ Kombinationsmoglichkeiten:  FuRal
bis 7, FuRa10, Tou2 und 4
Tou4d Aussichtspunkte * Ansatz: Aussichtspunkte/Sehenswir- X Lokal Flexibel —
neu entdecken digkeiten der Region an neuen Touris- [
mustrends und Mobilitdtsbedirfnis- .D L
sen ausrichten und fir alternative Verkniipft M
Mobilitdtsformen zuganglich/erreich- [
bar machen (u. a. Wandertourismus, -D L]
Fahrradwandern, Pedelecs, Wohnmo- Klimafreund- —
bile) lich [

+ Ziel: Attraktivitatssteigerung touristi- I. L]
scher Hotspots durch Verbesserung Rhein —
der Erreichbarkeit und Erhéhung der [
Aufenthaltsqualitat ID L]

+ Malnahmenbestandteile: Aus- und

Neubau hochwertiger Rad- und Wan-
derwege sowie einer modernen Be-
schilderung, hochwertige Abstellanla-
gen fur Fahrrader, Anbindung an
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnah titel Beschreib der MaBnah
aisnahmentite e s Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-

Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele

OPNV-Hauptnetz, falls méglich Aus-
weisung von Parkflachen fiir Wohn-
mobile

+ Kombinationsmoéglichkeiten: FuRa7,
Tou2

[MIV] Management des motorisierten Verkehrs
Mivi Regionales + Ansatz: Aufbau eines stadtenetzwei- X X Stadtenetz | Flexibel
Car-Sharing-System ten, stationsbasierten Car-Sharing- I[

Systems mit dem Schwerpunkt auf e- -.
Car-Sharing Verknipft

¢ Ziel: Férderung von Alternativen zum I[
privaten Pkw sowie multimodaler We- Il
geketten Klimafreund-

+ MaRnahmenbestandteile: Aufsetzen lich I[
auf bereits bestehende Angebote -l
(Bspw. nemo e-Carsharing der Stadt- Rhein
werke Neuwied) und Skalierung auf D[
das gesamte Stadtenetz, ggf. gemein- ID
sam mit einem kommunalen und be-
trieblichen Fuhrparkmanagement
(Poolfahrzeuge auRerhalb der Kernar-
beitszeit fiir Offentlichkeit zuginglich
machen)

+ Kombinationsmdglichkeiten: imod1
bis 3, Rhein2, OPNV5, OPNV6, FuRa5,
Toul
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Miv2

MaRnahmentitel

Elektrisch mobil

Beschreibung der MaBnahme

Ansatz: Forderung des Ausbaus von
(Schnell-) Ladestationen und Entwick-
lung eines hochwertigen und leitungs-
fahigen Ladeinfrastrukturnetzes

Ziel: Forderung alternativer Antriebe
in der Region
MaRnahmenbestandteile: Aufsetzen
auf bereits vorhandene oder bewil-
ligte Ladeinfrastrukturkonzepte und
Standortanalysen fir Ladeinfrastruk-
tur (u.a. Ladeinfrastrukturkonzept
Koblenz und Rhein-Wied), Erstellung
eines Ladeinfrastrukturkonzeptes fiir
das Stadtenetz, Verstarkung der Kom-
munikation bestehender Lademog-
lichkeiten
Kombinationsméglichkeiten: OPNVS,
Log2

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich
Lokal

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich

Rhein

Miv3

Clever Parken

*

*

Ansatz: Einfihrung von Parkleitsyste-
men sowie eines einheitlichen Kon-
zeptes zur digitalen Parkraumbewirt-
schaftung und von bargeldlosen
Bezahlsystemen (Smart Parking)

Ziel: Reduzierung des Parksuchver-
kehrs in Innenstdadten und im Bereich
von Sehenswirdigkeiten/Tourismus

Lokal

Flexibel

<

Verknipft

ol

Klimafreund-
lich

al
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Beschreibung der MaBnahme

MaRnahmenbestandteile: Bestands-
aufnahme des Status Quo und der
Verkehrsstrome im Parksuchverkehr,
Identifikation von Anforderungen und
Rahmenbedingungen, aufsetzen auf
bestehende Systeme im Bereich des
Smart Parking
Kombinationsmdoglichkeiten: imod2
und 3, MIV1

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Rhein

MIv4

Verkehrsberuhigung

Ansatz: Umsetzung von MalRnahmen
zur Verkehrsberuhigung, insbeson-
dere in den stadt- und ortskernnahen
Bereichen

Ziel: Steigerung der Verkehrssicher-
heit und Unterstutzung klimafreundli-
cher Verkehrstrager (u.a. FulR- und
Radverkehr)
MaRnahmenbestandteile: Einfihrung
von Tempo 30-Zonen, bauliche MaR-
nahmen (z.B. Verschwenkungen in
StraRenfihrung, Mittelinseln, Auf-
pflasterungen), ggf. Shared Spaces
Kombinationsmoglichkeiten: FuRal4,
MIV5

Lokal

Flexibel

<

Verknipft

il

Klimafreund-
lich

al

Rhein

ol

MIV5

,Parking Day“/ Au-
tofreie Stadt

Ansatz: Einfilhrung temporarer Pkw-
freier Zonen oder Parkverbotszonen
(bspw. fur einen Tag) und Einrichtung

Lokal

Flexibel

il
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MaBnahmenwirkung

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

MaRBnahmentitel Beschreibung der MaBnahme

Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-

offentlicher Begegnungszonen mit
nachhaltigen Mobilitats- und Freizeit-
angeboten auf diesen Flachen (u. a.
temporare SpielstralRen)

Ziel: Burgerinformation und Marke-
ting fur klimafreundliche Mobilitat
MaRnahmenbestandteile: Biirgerin-
formation und Bekanntmachung der
Aktion, Sperrung ausgewahlter Fla-
chen im StraBenraum des ruhenden
Verkehrs fir einen Tag, temporére Be-
lebung der Flachen durch alternative
Angebote
Kombinationsmdglichkeiten:
FuRall

imods6,

Kommunen

Akteure

bereich

setzung der
Verknuipft

eitziele

il

Klimafreund-
lich

o |

Rhein

=il

[Log] Giite

rverkehr un

d Logistik

Logl

Paketlieferung
der Luft

aus

Ansatz: Erprobung von Paketliefer-
drohnen fiir den Bereich Kurier-Ex-
press-Paket als Alternative fir die
letzte Meile

Ziel: Reduzierung der Verkehrsbelas-
tung und Vermeidung unnétiger
Wege

MaRnahmenbestandteile: Initiierung
einer Innovationspartnerschaft mit

Stadtenetz

Flexibel

il

Verknipft

<

Klimafreund-
lich

al
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
KEP-Dienstleistern (u. a. DP DHL Rhein
Group), Analyse von Status Quo und DD
aktuellen Entwicklungstrends/Inno- .D

vationen, Initiierung eines Testfeldes
fir innovative Paketlieferangebote
+ Kombinationsméglichkeiten: Log3

Log2 Klimafreundlich an- | ¢ Ansatz: Forderung von leisen und X X Stadtenetz | Flexibel
getrieben in Guter- emissionsfreien Antrieben (Elektro- D[

verkehr und Logistik mobilitat, Brennstoffzellen) sowie des .D

Ausbaus eines Ladeinfrastrukturnet- Verkniipft

zes D[
+ Ziel: Forderung alternativer Antriebe ID

in der Region Klimafreund-

+ MalRknahmenbestandteile: Foérderung lich I[
der Anschaffung von Fahrzeugen mit -.

alternativem Antrieb, Ausstattung der Rhein
Gewerbegebiete und Unternehmens- D[
ml

standorte mit Ladestationen und Was-
serstofftankstellen, Ausstattung von
Lieferzonen mit induktiven Ladeein-
heiten, Photovoltaikmodulen und
elektrischen Energiespeichersyste-
men

+ Kombinationsméglichkeiten: OPNVS,
MIV2
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Log3

MaRnahmentitel

Paketlieferung per
Lastenrad und
Micro-Hub

Beschreibung der MaBnahme

Ansatz: Initiierung eines Projektes zur
Erprobung von Paketlieferungen mit
dem Lastenrad als Alternative fiir die
letzte Meile

Ziel: ldentifikation nachhaltiger Lo-
sungen fur den Lieferverkehr
MaRnahmenbestandteile: Forderung
der Nutzung von Lastenradern bei der
Auslieferung von Paketen sowie die
kooperative Nutzung von Mikro-De-
pots durch die Kurier-, Express-, Paket-
Branche, ggf. aufsetzen auf Projekte
wie KoMoDo
Kombinationsmdglichkeiten: imod1,
Rhein2, Logl

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich
Stadtenetz

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der
Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich

Rhein

Log4d

Nachhaltige Citylo-
gistik: Lastenrad fir
das lokale Gewerbe

Ansatz: Forderung von Lastenradern
im Bereich Gewerbe und Dienstleis-
tung

Ziel: Verlagerung des Transportauf-
kommens auf alternative Transport-
mittel und Reduzierung der Verkehrs-
belastung

MaRnahmenbestandteile: Teilnahme
an bestehenden Projekten (bspw. ,,Ich
entlaste Stadte”), alternativ Initiie-
rung einer eigenen Kampagne, Aus-

Lokal

Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich

Rhein
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

wahl moglicher Teilnehmer: kommu-
nale Verwaltungen, Krankenhauser,
Bildungseinrichtungen, Dienstleister
wie Handwerker, Pflegedienste, Faci-
lity Management, Liefer- und Zustell-
dienste

Kombinationsméglichkeiten:  FuRa5,
FuRal2

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der

eitziele

Log5

Regionales Ge-
werbe- und Indust-
rieflachenkonzept

Ansatz: Erstellung eines regionalen
Gewerbe- und Industrieflachenkon-
zeptes (GE/GI-Konzept)

Ziel: Setzung von Rahmenbedingun-
gen fir eine abgestimmte und zu-
kunftsfahige Regionalentwicklung
MaRnahmenbestandteile:  Vermei-
dung von Zielkonflikten z. B. mit Tou-
rismus und Wohnen, Sicherstellung
der Anbindung an den OPNV und kur-
zer Wege
Kombinationsméglichkeiten: OPNV4,
Dig4, Logb

Stadtenetz

Flexibel

il

Verknipft

=il

Klimafreund-
lich

o |

Rhein

all

Log6

Dialog Binnenschiff-
fahrt

*

Ansatz: In Dialog mit Betreibern von
Hafen und Umschlagbahnhofen sowie
mit Gewerbe und Industrie treten zur
Starkung der regionalen Hafen

Ziel: Verkehrsverlagerung auf das Bin-
nenschiff und Starkung der Wirtschaft

Stadtenetz

Flexibel

=il

Verkniipft

il
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MaRBnahmentitel Beschreibung der MaBnahme horizont Umsetzbarkeit
Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
+ Malnahmenbestandteile: Ausbau Klimafreund-
und Instandhaltung der Verkehrsinfra- lich DD
struktur, Aufzeigen von Schnittstellen ..
und Kooperationsansatzen, gemein- Rhein
same ldentifikation und Konkretisie- DH
rung von MaRBnahmen und Hand- -l
lungsansatzen, Schaffung von
Anreizsystemen
* Kombinationsmoglichkeiten: Dig4,
Log5
[MoMa] Mobilitaitsmanagement und Stadtplanung
MoMal | Region der kurzen | ¢ Ansatz: Verfolgung einer stadtvertrag- X X Lokal Flexibel
Wege lichen, funktionalen Nutzungsmi- D[
schung nach dem Prinzip der kurzen -D
Wege (u. a. Wohnen, Arbeit, Freizeit, Verknipft
Verkehr) D[
¢ Ziel: Vermeidung unnétiger Wege und ID
Steigerung der Lebensqualitat Klimafreund-
* MaRnahmenbestandteile: Stadtzen- lich I[
trenmanagement fir eine koordi- Il
nierte Entwicklung der zentralen Orte, Rhein

Forderung der Etablierung und Mi-
schung identitatspragender Nutzun-
gen (Wohnen, Gaststatten, Einzelhan-
del, Museen, Treffpunkte, Galerien)

+ Kombinationsméglichkeiten: MoMa6
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der
MoMa2 | Netzwerk  Mobili- | ¢ Ansatz: Etablierung eines regionalen | X X Stadtenetz = Flexibel
tatsmanagement Mobilitatsmanagements um zu infor- I[
mieren, Schliisselakteure zusammen- ..
zubringen sowie den Nutzen nachhal- Verknupft
tiger Verkehrsangebote aufzuzeigen I[
+ Ziel: Vermeidung unnotiger Wege und -l
Starkung klimafreundlicher Mobili- Klimafreund-
tatsangebote lich I[
+ Malnahmenbestandteile: Einrichtung I.
einer Stelle als Mobilitditsmanager/- Rhein
managerin in der Geschaftsstelle des D[
Stadtenetzes, Wahrnehmung von Ko- Il

ordinations- und Netzwerkaufgaben
sowie Offentlichkeitsarbeit, Finanzie-
rung u. a. Uber Klimaschutzinitiative,
langfristig ist Verstetigung anzustre-
ben

+ Mogliche Schwerpunktbereiche:
= Betriebliches Mobilitdtsmanage-

ment

= Kommunales Mobilitditsmanage-
ment

= Verkehrs- und Mobilitatserziehung
in Schulen

= Mobilitdtsmanagement fiir Neu-
bilirgerinnen

= Mobilitdtsmanagement fir Woh-
nen und Bauen
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnah titel Beschreib der MaBnah
aisnahmentite e s Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-

Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele

= Durchfiihrung von Mobilitatstrai-
nings

= Planung und Betreuung der urba-
nen Logistik

= Flachensicherung fir Infrastruk-
turentwicklung

¢ Kombinationsméglichkeiten: imod3,
imod5, OPNV9, FuRa5, MoMa3 bis 5

MoMa3 | Kommunales und | ¢ Ansatz: Etablierung von Angeboten | X X Lokal Flexibel
betriebliches Mobi- und MaBnahmen des Mobilitdtsma- I[
litdtsmanagement nagements sowie von Beratungs- und .l
Vermarktungsangeboten fiir Gewerbe Verknipft
und Dienstleistung zur intelligenten D[
Nutzung von Mobilitdtsangeboten -l
¢ Ziel: Vermeidung unnotiger Wege und Klimafreund-
Starkung klimafreundlicher Mobili- lich I[
tatsangebote in betrieblichen und I.
kommunalen Flotten Rhein
+ MalRknahmenbestandteile: Férderung D[
von Elektrofahrzeugen im Fuhrpark, ID

Offnung des kommunalen Fuhrparks
in Randzeiten fur 6ffentliches Car-Sha-
ring, Forderung von Dienst- und Las-
tenrddern sowie Pedelecs, Bezuschus-
sung des OPNV-Tickets, Férderung
von Fahrgemeinschaften, Einrichtung
von Radpendlerduschen
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MaRnahmentitel

Beschreibung der MaBnahme

Kombinationsmoglichkeiten: imod3,
imod5, OPNV9, FuRa5, MIV2, MoMa2
bis 5

Stiadtenetz/
Kommunen

Umsetzungs- Finanzielle
horizont Umsetzbarkeit

Weitere
Akteure

MaBnahmenwirkung

Wirkungs-
bereich

Wirkungsgrad zur Um-

setzung der

eitziele

MoMa4

Mobilitdtsmanage-
ment flir Wohnen
und Bauen

Ansatz: Beratung von Bauherren bei
grofen Neubauvorhaben (Wohnen
und Gewerbe) zu den Belangen einer
vernetzen, klimafreundlichen Mobili-
tat

Ziel: Vermeidung unnotiger Wege und
Starkung klimafreundlicher Mobili-
tatsangebote im Bereich Wohnen und
Bauen

MaRnahmenbestandteile:  Erschlie-
Bung durch OPNV, Quartiersgaragen,
Ladeinfrastruktur fir Elektromobili-
tat, Leihradangebote (inkl. Pedelecs
und Lastenrddern), Radabstellanla-
gen, spezielle Car-Sharing-Parkplatze,
subventionierte Tarifangebote
Kombinationsmoglichkeiten: imod3,
imod5, OPNV9, FuRa5, MIV2, MoMa?2
bis 5

Lokal

Flexibel

Verknipft

Klimafreund-
lich

Rhein

MoMa5

Mobilitdtsmanage-
ment fur Neublrge-
rinnen und -birger

Ansatz: Beratung von Neublrgerin-
nen und —blirgern zur Gestaltung ihrer
Wege innerhalb des Stadtenetzes im

Lokal

Flexibel
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Umsetzungs- Finanzielle
. . MaRnahmenwirkun
horizont Umsetzbarkeit &

MaRnahmentitel Beschreibung der MaRnahme Stadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-
Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele
Hinblick auf eine vernetze, klima- Verknuipft ]
freundliche Mobilitét [

+ Ziel: Positive Beeinflussung von Mobi- .. L
litatsgewohnheiten von  Neubr- Klimafreund- M
ger/innen und Starkung klimafreund- lich [
licher Mobilitdtsangebote -l L]

¢ MaBRnahmenbestandteile:  Informa- Rhein —
tion, OPNV-Schnuppertickets, OPNV- [
Gutscheine, Einsteigertarife fur Leih- ID L
systeme, Freiminuten fir Sharing-An-
gebote

* Kombinationsmoéglichkeiten: imod3,
imod5, OPNV9, FuRa5, MIV2, MoMa2
bis 4

MoMa6 | Co-Working-Spaces: | ¢ Ansatz: Etablierung von Co-Working- | X X Lokal Flexibel =

Leerstand neu bel- Spaces im landlichen Raum als Instru- [

eben ment des dezentralen Arbeitens .D
¢ Ziel: Vermeidung von unndotigen We- Verkniipft =

gen und Reduzierung der Entfernung [

und der Pendelzeiten zwischen Wohn- -D
und Arbeitsstatte Klimafreund- —

¢ MaBnahmenbestandteile: Leerste- lich [
hende Gebiude/Flichen neuer Nut- -. L
zung zufiihren und zur Funktionsmi- Rhein —

schung in den Stadtzentren beitragen, [
Ausstattungsmerkmale: starke Inter- .D L]
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Umsetzungs- Finanzielle
. . . MaBnahmenwirkung
horizont Umsetzbarkeit

Mafnah titel Beschreib der MaBnah
asnahmentite eschreibting der Malsnahme Stiadtenetz/ Weitere Wirkungs- | Wirkungsgrad zur Um-

Kommunen Akteure bereich setzung der Leitziele

netverbindung, groRzligige, hochwer-
tige Rdumlichkeiten (u. a. private Bi-
ros, Konferenzrdume), technische
Ausstattungsmerkmale,  Parkplatze,
OPNV-Anbindung, alternative Mobili-
tatsangebote, Postservice, Kiiche, Re-
zeption

¢+ Kombinationsméglichkeiten: MoMal
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5.3 Priorisierung der MaBnahmen (TOP 10)

Im vorliegenden Abschnitt soll nun die Umsetzungspriorisierung der im MaRnah-
menkatalog beschriebenen Malnahmen erfolgen. Ziel ist die Identifikation der
TOP 10-MaRnahmen, fiir die in einem weiteren Arbeitsschritt eine konkrete Um-
setzungskonzeption in Form von Machbarkeitsexposés erfolgt.

Die Exposés beinhalten neben einer detaillierten MaBnahmenbeschreibung u. a.
auch konkrete Empfehlungen zur raumlichen und zeitlichen Umsetzung, zum Be-
triebs-/Betreiberkonzept, der moglichen Finanzierung sowie den Zustandigkeiten.

5.3.1 Systematik und Ansatz

Um einen systematischen Ansatz fiir die Auswahl der TOP 10-MaRnahmen sicher-
zustellen, wurde gemeinsam mit der Geschaftsstelle des Stadtenetzes ein qualita-
tives Schema fiir die Umsetzungspriorisierung des MaRnahmensets abgestimmt.

Das Vorgehen bei der Priorisierung der MaBnahmen kann wie folgt beschrieben
werden:

+ Definition fachlicher Priorisierungspramissen
¢ Bewertung der MaRnahmen und Identifikation der TOP 10

+ Entwicklung von Machbarkeitsexposés zur Detaillierung und Konkretisie-
rung der MalRnahmen

Definition fachlicher Priorisierungspramissen

Der erste Schritt der MaBnahmenpriorisierung und ldentifikation der TOP 10-Maf3-
nahmen ist die Definition von Priorisierungspramissen. Dabei soll sichergestellt
werden, dass die Auswahl der MalBnahmen optimal zu den Starken der Region
passt und die regionale Entwicklung des Stadtenetzes unterstiitzt.

Dabei waren der Innovationsgrad, der Wirkungsbereich sowie der strategische
Charakter der jeweiligen MalRnahme und die Relevanz der MaBnahme fiir die stra-
tegischen Leitziele von besonderer Relevanz fiir die Mallnahmenpriorisierung.

Eine MalRnahme gilt im Rahmen der Mobilitatsstrategie 2030plus als TOP 10-Mal3-
nahme, wenn sie

+ eine moglichst breite Wirkung fiir das gesamte Stadtenetz erzeugt,

¢ (ber einen hohen Innovationsgrad verfligt,

+ flir moglichst viele strategische Leitziele von Relevanz ist,

¢ (iber einen strategischen Charakter (keine EinzelmaBnahme) verfiigt,

* sich im Handlungsfeld des Stadtenetzes befindet sowie

+ flr das Stadtenetz realisierbar bzw. umsetzbar ist.




IGES 109

Gutachterliche Bewertung der MaRnahmen und Identifikation der TOP 10

Mit Hilfe eines qualitativen Verfahrens wurden die einzelnen MalRnahmen entspre-
chend der definierten Priorisierungspramissen bewertet. Aus gutachterlicher Sicht
werden daher die folgenden MalRnahmen fiir eine konkrete Umsetzungskonzep-
tion in Form von Machbarkeitsexposés empfohlen.1®

Abbildung 29 Auswahl der TOP 10 — MaRnahmen

imod/Rhein Rhein Rhein Imod/Tou

Neue Féahren auf dem
Rhein: Wassertaxi,
Wassershuttle und

Autonome Fahre

Mobilitétsstationen:

mobiHUB, mobiDOT und Mobilitatskarte/

Fahren als Teil des OPNV oul
mobiPORT Mobilitétskarte Gast

FuRa FuRa MIV OPNV

Regionales Regionales Car-Sharing- ~Grenzenloser™

Radschnellwege Radverleihsystem System OPNV-Tarif

MoMa MoMa

Kommunales und

betriebliches Netzwerk

Mobilitétsmanagement e ST TR

Darstellung: IGES 2020.

Entwicklung von Machbarkeitsexposés zur Detaillierung und Konkretisierung der
MaRnahmen

Aufbauend auf die Identifikation der TOP 10-MaRnahmen erfolgt nun die konkrete
Umsetzungskonzeption in Form von 10 Machbarkeitsexposés. Diese werden nach-
folgend beschrieben.

5.3.2  Machbarkeitsexposés der TOP 10 — MalRnahmen

Im vorliegenden Abschnitt werden die TOP 10 — MalRinahmen, die aus dem oben
beschriebenen Priorisierungsprozess hervorgegangen sind, in Form von steckbrief-
artigen Machbarkeitsexposés vorgestellt und naher erlautert. Folgende Aspekte
werden dabei vertiefend betrachtet:

16 Es wird darauf hingewiesen, dass es sich bei der Auswahl der TOP 10-MaRnahmen um einen
fachplanerischen Vorschlag handelt, der ggf. von den Sichtweisen der einzelnen Kommunen
des Stadtenetzes abweichen kann.
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Abbildung 30 Kriterien zur MaRnahmenbeschreibung innerhalb des MaRnah-
menkataloges

Hintergrund und MaRnahmen- Voraussetzungen
Mehrwert der Ziel der MalRnahme beschreibun und
MaRnahme g Randbedingungen

Empfehlung zur
raumlichen
Umsetzung

Betreiber-/

ER T ——— Umsetzungsschritte Finanzierung

Kombinierbarkeit
MaRnahmenwirkung mit anderen
MaRnahmen

Zustandigkeit/
Relevante Akteure

Darstellung: IGES 2020.
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[imod1/Rhein2]

[Rhein] OPNV auf dem Rhein

Umsetzungshorizont

Mobilititsstationen: mobiHUB, Langfristig (ab 5 Jahre)

mobiDOT und mobiPORT

Hintergrund
und Mehrwert
der MaRhahme

¢ Geeignetes Instrument zur Etablierung und Ausstattung
von Mobilitatsknotenpunkten zur Forderung der Ver-
kehrstragerverkniipfung und intermodaler Wegeketten

¢ Zentraler Baustein in der Umsetzung der Mobilitatsstrate-
gie 2030plus

+ Teil der TOP 10-Auswahl, da strategische Leitziele in be-
sonders hohem MaRe unterstitzt werden und aufgrund
des hohen Innovationsgrades sowie der regionalen Wir-
kung

Ziel der
MaRnahme

¢ Bindelung von Verkehrs- und Mobilitdtsangeboten (u. a.
Bus, Bahn, Schifffahrt, Sharing-Angebote, Individualver-
kehr) an Knotenpunkten und Starkung der multimodalen
Mobilitat

* Weiterentwicklung der Fahranleger zu hochwertigen Mo-
bilitatsknoten zur Verknipfung des Schiffsverkehres mit
dem OPNV, FuR- und Radverkehr sowie ergdnzenden Mo-
bilitatsangeboten

¢ Forderung der Nahmobilitdt und Starkung des Umwelt-
verbundes

¢ Abbau von Zugangs- und Nutzungsbarrieren zum OPNV

MafBnahmen-
beschreibung

¢ Entwicklung eines regional vernetzten Systems von Mobi-
litatsstationen als barrierefreie Zugangspunkte (Entrée)
zur offentlichen Mobilitat

= mobiHUB an Bahnhofen
= mobiPORT an Hafen als neues Entrée zur Stadt

* mobiDOT an OPNV-Halten in Hanglagen und kleineren
Orten

¢ Erstellung eines stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes
flir Hafen und Fahranleger im Sinne einer zeitgemalen
stadtebaulichen Gestaltung und einer neuen Qualitat des
Stadtzugangs
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Rhein] OPNV auf dem Rhein
+ Modulare Gestaltung: Stationen sind nach Bedarf und Fla-
chenverfligbarkeit vor Ort modular skalierbar, um flexible
und nachfrageorientierte Ausstattung sicherzustellen

= Grundlegende Ausstattung: Haltestelle des
SPNV/OPNV, Fahrradabstellanlagen (inkl. Lastenridder
und Fahrradboxen), Bike-/Car-Sharing, MIV- und Taxi-
stellplatze, Informations- und Buchungsmoglichkeiten
(u. a. intermodale Echtzeit-Fahrgastinformation), Lad-
einfrastruktur, Witterungsschutz, Abfallbehalter

= Erganzende Ausstattungsmerkmale: Kiosk/Gastro-Ele-
ment, Packstation, WLAN-Punkt, Bankautomat

= Station sollte mind. eine Radabstell-/Bike-Sharing-An-

lage an einer Haltestelle des OPNV umfassen

Abbildung 31 Beispiel flr Gestaltung Mobilitatsstation

Bildquelle: IGES 2020.

¢ Verknlpfung der Stationen innerhalb eines Ortes (z. B.
mobiHUB und mobiPORT) mit autonomen Shuttle-Ange-
bot oder Wegeleitsystemen flr Fullganger und Radfahrer

+ Langfristig Aufbau eines Netzes von Mobilitatsstationenin
Wohngebieten, Stadt- und Ortsteilen, Gewerbegebieten,
an Hafen sowie zentralen Verknipfungspunkten

+ Gestaltung der Stationen in einheitlichem Corporate De-
sign, dass die regionale Identitat reprasentiert und einen
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Rhein] OPNV auf dem Rhein

Wiedererkennungswert hat, ggf. innerhalb eines Blirger-
beteiligungsverfahrens (Schaffung breiter Akzeptanz in
Bevolkerung, frihzeitige Vermarktung des Angebotes)

Voraussetzun-
gen und Rand-
bedingungen

¢ Flachenverfiigbarkeit in unmittelbarer Nahe zu den Bahn-
héfen, Fahr- und Schiffsanlegern bzw. OPNV-Haltestellen
fir die Umsetzung und nachfrageorientierte Ausstattung
der Mobilitatsstationen

+¢ Gemeinsame Umsetzung mit den MaBnahmen ,Regiona-
les Radverleihsystem” (FuRa5), , Regionales Car-Sharing-
System” (MIV1) und ,Neue Fahren auf dem Rhein“
(Rhein1/Rhein4/Rhein5) empfohlen

Empfehlung zur
raumlichen
Umsetzung

* Angebot sollte in der gesamten Region umgesetzt wer-
den, in jeder Kommune des Stadtenetzes sollte mindes-
tens eine Station etabliert werden

+ Aufgrund der bestehenden Verflechtungen mit den Ober-
zentren Bonn und Koblenz ist Vernetzung mit diesen Stad-
ten sinnvoll und zu empfehlen

Abbildung 32  Vorschlag raumliche Verteilung der Stationen
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Rhein] OPNV auf dem Rhein

Betreiber-/ + Betreiberaufgabe konnte u. a. das Stadtenetz (bspw. Mo-
Betriebs- bilitditsmanager/-in), der VRM oder ein lokales Unterneh-
konzept men (bspw. Stadtwerke Neuwied) wahrnehmen

¢ Einnahmen zur teilweisen Deckung der laufenden Kosten
kdnnen durch Vermietung von Flachen und Vermarktung
von Werbeflachen erzielt werden

* Ggf. Etablierung einer Nutzerfinanzierung zur teilweisen
Kostendeckung (z. B. kostenpflichtiges Fahrradparken)

Umsetzungs- + Vorbereitungsphase

hri . el .
schritte = Vorstudie zur Identifikation potenzieller Standorte und

zur Analyse des Nachfragepotenzials an den moglichen
Knotenpunkten/Stationen (Ableitung von Randbedin-
gungen fiir die Ausstattung der Mobilitatsstationen)

= Ggf. Erstellung eines stadtebaulichen Entwicklungskon-
zeptes fur Hafen/Anleger (Berlicksichtigung der zeitge-
malen stadtebaulichen Gestaltung und der neuen
Qualitat des Stadtzugangs)

¢ Planungsphase

= Durchfihrung von Informationsveranstaltungen und
Gesprachen mit relevanten lokalen Akteuren

= Entwurfsplanung

= Ggf. Einbindung der Bevolkerung durch Beteiligungs-
verfahren (bspw. zu Anforderungen und Design der
Stationen)

¢ Umsetzungsphase

= Aufbau erster exemplarischer Mobilitatsstationen an
ausgewahlten Hafen/Anlegern und Mobilitatsknoten

der Region
Finanzierung Finanzieller ¢ (Ca. 3.500 € bis 60.000 £ Investitionskos-
Aufwand ten pro Station je nach Art, Ausstattung

und Umfang der erforderlichen bauli-
chen Malinahmen (Planung und Bau
neuer Gebaude erfordert deutlich ho-
here Investitionskosten je Station)

* Zzgl. Kosten fiir Konzeption, Detailpla-
nung sowie flr Betrieb der Stationen
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Rhein] OPNV auf dem Rhein
Potentielle ¢ Finanzierung z.T. durch kommunale
Finanzierungs- Mittel moglich
instrumente

¢ Zusatzlich Beantragung von Férdermit-
teln erforderlich (z. B. bei Landkreisen,
Land Rheinland-Pfalz, etc.)

¢ Laufende Kosten z. T. durch Einnahmen
aus Vermietung und Vermarktung von
Werbeflachen und ggf. durch Nutzerfi-
nanzierung abzudecken

Potentielle For- = ¢ Landesverkehrsfinanzierungsgesetz -
dermoglichkei- Kommunale Gebietskorperschaften
ten (LVFGKom)

¢ Richtlinie zur Forderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalem Um-
feld "Kommunalrichtlinie"

* Etc.

Zustandigkeit/ ¢ |Initiierung des Angebotes durch Stadtenetz
Relevante

¢ Umsetzung durch jeweiligen Partner des Stadtenetzes
Akteure

oder durch einen festzulegenden Betreiber

¢ Enger Austausch und aktive Zusammenarbeit mit zu ver-
kntpfenden Verkehrs- und Mobilitatsanbietern, VRM und
ggf. benachbarten Verkehrsverbiinden, Aufgabentragern
des SPNV und OPNV, Land Rheinland-Pfalz, Wasserschiff-
fahrtsamt, Strallenbaulasttragern (inkl. LBM) sinnvoll

¢ Einbindung eines Ingenieur- oder Planungsbiros in Kon-
zeptions-, Planungs- und Umsetzungsphase erforderlich

MafRnahmen- ¢ Mallnahme unterstitzt die Leitziele ,Wege am Rhein
wirkung sinnvoll verkniipft“ und ,Der neue OPNV auf dem Rhein”
in vollem Mal3e

+ Verfligt Gber hohen Innovationsgrad fir Region und tragt
wesentlich zur Aufhebung der Trennwirkung des Rheins
sowie zur Vernetzung der Region bei

+ Malnahme bietet durch Vereinfachung des Zugangs zum
OPNV die Chance zur Reduzierung von Verkehrsbelastun-
gen und zur Einsparung von Emissionen
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Rhein] OPNV auf dem Rhein
Kombinierbar- ¢ imod2, Rheinl bis 5, OPNV1, OPNV2, OPNV5, OPNV7,
keit mit ande- FuRa4 bis 6, FuRa14, Toul, MIV1, Log3, MoMab6
ren Maf3nah-
men
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[Rhein] OPNV auf dem Rhein

Umsetzungshorizont:

[Rhein3] . Mittelfristig (1-5 Jahre)
Fahren als Teil des OPNV

Hintergrund + Bislang Vielzahl unterschiedlicher Fahr- und Schiffsbetrei-
und Mehrwert ber auf dem Rhein mit z. T. stark variierender Angebots-
der MaBnahme qualitat und Tarifstruktur

+ Mit Hilfe der MalBnahme soll Zukunftsfahigkeit und Attrak-
tivitat des Mobilitatsangebotes auf dem Wasser gestei-
gert werden

+ Teil der TOP 10-Auswahl, aufgrund der regionalen Wir-
kung, dem strategischen Charakter und dem hohen Inno-
vationsgrad fiir die Region

Ziel der ¢ Einbeziehung der Fahr- und Schifffahrt in das bestehende
MaRnahme integrierte OPNV-System

+ Vereinfachung und Vereinheitlichung des Zugangs zu Mo-
bilitaitsangeboten auf dem Wasser

+ Vermeidung einer komplexen Tarifvielfalt

+ Reduzierung der Verkehrsbelastungen des MIV und Ver-
kehrsverlagerung von Fahrten auf umweltfreundlichere
Mobilitatsangebote

¢ Innovationsschub und Attraktivitatsgewinn fiir den Fahr-
verkehr und die Schifffahrt auf dem Rhein

MafBnahmen- ¢ Integration der Rheinfahren und Rheinschiffe in den VRM
beschreibung als Teil des OPNV

¢ Integration von Tarif, Fahrplan (-auskunft), Buchung, Ge-
staltung von Haltestellen (Barrierefreiheit, Haltestellen-
design, Verkehrsmittelverkniipfung)

+ Ggf. Etablierung eines landeslibergreifenden Netz-
werks/Mobilitdtsverbundes ,Rhein-OPNV“ zur Vernet-
zung der Mobilitatsangebote auf dem Wasser

Voraussetzun- ¢ Kooperations- und Mitwirkungsbereitschaft des VRM
gen und Rand- (zentrales Bindeglied verschiedener Mobilitdtsangebote)
bedingungen und der Fahr- und Schifffahrtsunternehmen ist wesentli-

che Voraussetzung fiir erfolgreiche Umsetzung
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[Rhein] OPNV auf dem Rhein

¢ Enger Austausch bzw. Zusammenarbeit mit dem Land
Rheinland-Pfalz wird empfohlen

¢ Schaffung eines intermodalen Informations-, Abrech-
nungs- und Vertriebssystems und Einflihrung eines ein-
heitlichen, verkehrsmittellbergreifenden Check-
in/Check-out-Systems wird empfohlen

¢ Gemeinsame Umsetzung mit den MalRnahmen ,,,Gren-
zenloser’ OPNV-Tarif“ (OPNV2) und Mobilititskarte/Mo-
bilitatskarte Gast (imod2/Toul) wird empfohlen

Empfehlung zur ¢ Angebot sollte in der gesamten Region umgesetzt werden

raumlichen + Aufgrund der bestehenden Verflechtungen mit den Ober-

Umsetzung zentren Bonn und Koblenz ist Vernetzung mit diesen Stad-
ten sinnvoll und zu empfehlen (Berlicksichtigung eines
nahtlosen Tarifibergangs zwischen RLP und NRW)

Betreiber-/ + Betreiberaufgabe verbleibt bei Fahr- und Schifffahrtsun-

Betriebs- ternehmen

konzept + Verkehrliche Kooperationsaufgabe sollte bei VRM liegen
(z. B. Tarif, Vertrieb, Marketing, Einnahmeaufteilung)

+ Durch Attraktivititssteigerung des OPNV kdnnen positive
Nachfrageeffekte greifen, jedoch wirken meist parallel
Durchtarifierungsverluste
Umsetzungs- * Vorbereitungsphase
schritte

= |dentifikation und Gewinnung relevanter Akteure und
Kooperationspartner (u.a. VRM, Fahr- und Schiff-
fahrtsunternehmen, Landkreise, Kommunen etc.)

= Recherche relevanter Best Practices im Bereich In-
tegration von Fahrangeboten in den OPNV (u. a. Berlin,
Rostock etc.) und Initiierung eines Erfahrungsaustau-
sches

+ Planungsphase

= Abstimmung der Konditionen (u. a. Giiltigkeitsgebiet,
Preise, Nebenbestimmungen, Ausgabeformat etc.)

= Ggf. Etablierung eines einheitlichen, verkehrsmittel-
Ubergreifenden Check-in/Check-out-Systems

¢ Umsetzungsphase

= QOperative Umsetzung und Einflihrungskampagne
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[Rhein] OPNV auf dem Rhein

Finanzierung Finanzieller ¢ (a. 10.000 bis 100.000 £ fir Systemum-
Aufwand stellung sowie Integration in Vertrieb
und Vermarktung des VRM

¢ Zzgl. sind u.U. Durchtarifierungsver-
luste zu erwarten

Potentielle ¢ FlOr Umstellungskosten sind kommu-
Finanzierungs- nale Mittel sowie Mittel des Landes
instrumente Rheinland-Pfalz und der Landkreise er-

forderlich, ggf. konnen zusatzliche For-
dermittel beantragt werden

Potentielle For- ¢ Forderaufruf Kommunale Klimaschutz-
dermaéglichkei- Modellprojekte

te ¢ Forderrichtlinie , Digitalisierung kom-

munaler Verkehrssysteme”

* Etc.

Zustandigkeit/ ¢ Prozesssteuerung durch Tariffiihrer VRM sinnvoll

Relevante . _ . .
¢ Kooperations- und Mitwirkungsbereitschaft der Fahr- und

Akteure Schifffahrtsunternehmen als zentrale Voraussetzung
¢ Landkreise und Kommunen als Besteller bzw. Aufgaben-
trager zu bericksichtigen, ggf. als Finanzierungspartner
zum Ausgleich von Fehlbetragen einzubinden
MafRnahmen- + MaRnahme unterstiitzt das Leitziel ,,Der neue OPNV auf
wirkung dem Rhein” in hohem MalRe

+ Tragt wesentlich zur Aufhebung der Trennwirkung des
Rheins und zur Forderung der Vernetzung der Region bei

+ Leistet wichtigen Beitrag zur Verlagerung von Fahrten auf
umweltfreundlichere Mobilitdtsangebote und damit zur
Senkung verkehrsinduzierter Emissionen

Kombinierbar- + imod2, Rhein1 bis 5, OPNV2, Toul
keit mit ande-
ren Maf3nah-
men
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[Rhein] OPNV auf dem Rhein

[Rhein1/Rhein4/Rhein5] Umsetzungshorizont
Neue Fahren auf dem Rhein: Auto-  [iel bis langfristig (ca. 3-
nome Fahre, Wassertaxi und Was- 7 Jahre)

serbus

Hintergrund + MaRnahme dient der Entwicklung und Etablierung neuer
und Mehrwert Fahr- und Schiffsangebote auf dem Rhein

der MaRnahme Wurde als geeignetes Instrument zur Aufhebung der

Trennwirkung des Rheins wahrgenommen und daher als
zentraler Baustein in der Umsetzung der Mobilitatsstrate-
gie verankert

+ Teil der TOP 10-Auswahl, da strategische Leitziele in ho-
hem Male unterstlitzt werden und aufgrund des sehr ho-
hen Innovationsgrades fiir Region sowie der regionalen

Wirkung
Ziel der ¢ Aufhebung der Trennwirkung des Rheins und Férderung
MaRnahme der Vernetzung der Region

¢ Schaffung eines neuartigen innovativen Mobilitatspro-
duktes auf dem Rhein

¢ Steigerung der Effizienz und Angebotsqualitat der Ver-
kehrsangebote auf dem Rhein

¢ Innovationsschub und Attraktivitatsgewinn fiir den Fahr-
und Schiffsverkehr auf dem Rhein

MafBnahmen- + Weiterentwicklung des bestehenden Fahr- und Schiffsan-
beschreibung gebotes im Bereich der Betriebsform (automatisiert, au-
tonom etc.) und Antriebstechnologie (alternative An-
triebe, elektrisch, solar) sowie Etablierung neuer
Mobilitatsangebote auf dem Rhein

= Autonome Fahren mit 24-h-Betrieb als verlassliches
und ganztagiges Querungsangebot (ggf. als innovatives
Forschungs- und Entwicklungsprojekt)

= Autonome oder personalbetriebene Wassertaxen als
vollflexibles und bedarfsorientiertes Mobilitdtsange-
bot und kleinste Transporteinheit auf dem Rhein (max.
4 Passagiere)

= Wasserbussystem als neue Langsverbindung in Rich-
tung Bonn und Koblenz mit getaktetem Angebot nach
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[Rhein] OPNV auf dem Rhein

Fahrplan und groBte Transporteinheit auf dem Rhein
(bis zu 150 Passagiere)

Voraussetzun- * Kooperations- und Mitwirkungsbereitschaft seitens der
gen und Rand- Fahrunternehmen und Reedereien ist wesentliche Vo-
bedingungen raussetzung fiir erfolgreiche Umsetzung

¢ Enger Austausch bzw. Zusammenarbeit mit Land Rhein-
land-Pfalz und zustandigem Wasserschifffahrtsamt wird
empfohlen

¢ Einbindung von Forschungs- und Entwicklungspartnern
aus den Bereichen Automatisierung, Schiffstechnik etc.

¢ Gemeinsame Umsetzung mit den MaBBnahmen Mobili-
tatsstationen: mobiHUB, mobiDOT und mobiPORT
(imod1/Rhein2) und Fihren als Teil des OPNV (Rhein3)
wird empfohlen

Empfehlung zur ¢ Angebot sollte in der gesamten Region umgesetzt werden

raumlichen ¢ Aufgrund der bestehenden Verflechtungen mit den Ober-

Umsetzung zentren Bonn und Koblenz ist Vernetzung mit diesen Stad-
ten sinnvoll und zu empfehlen (u. a. sollte erforderliche
Infrastruktur an den Anlegern in Bonn und Koblenz sicher-
gestellt sein)
Betreiber-/ + Betreiberaufgabe sollte bei Fahrbetreibern bzw. Reede-
Betriebs- reien liegen
kon - . . .
onzept + Koordinierung des Fahr- und Schiffsangebotes (als Teil des
OPNV) sollte durch VRM sichergestellt werden
+ Neuer Mobilitatsteilmarkt mit zu erwarteten positiven
Nachfrageeffekten zu erwarten
* Ggf. Etablierung einzelner Angebote als eigenfinanziertes
Premiumangebot denkbar
Umsetzungs- + Vorbereitungsphase/Planungsphase
schritte

= |dentifikation potenzieller Standorte und Strecken in-
nerhalb des Stadtenetzes

= Beschreibung von Anforderungen an die Fahranleger
und die Verkehrssituation auf dem Rhein

= Ggf. Initiierung eines Forschungs- und Entwicklungs-
projektes mit dem Ziel der Entwicklung autonomer
Fahren bzw. Schiffstechnik
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[Rhein] OPNV auf dem Rhein

+ Umsetzungsphase

= Umsetzung notwendiger technischer Anpassungen der
Infrastruktur an den Anlegern bzw. Hafen (vgl. MaR-
nahme imod1/Rhein2)

= Herstellung bzw. Beschaffung der erforderlichen Fah-
ren bzw. Schiffe (je nach Antriebs- und Betriebsart)

= QOperative Umsetzung, Einfihrungskampagne

Finanzierung Finanzieller ¢ Ab ca. 200.000 € Anschaffungskosten je
Aufwand Fahre bzw. Schiff

¢ Zzgl. laufender Kosten und Betriebskos-
ten sowie Investitionskosten fiir Infra-

strukturanpassungen
Potentielle ¢ FUr Entwicklungs- und Anschaffungs-
Finanzierungs- kosten sind Mittel des Landes Rhein-
instrumente land-Pfalz und zusatzliche Fordermittel

(bspw. des Bundes) erforderlich

Potentielle ¢ Initiierung eines Modellvorhabens auf
Forderméoglich- Bundes- oder Landesebene zur Erfor-
keiten schung und Erprobung innovativer

Fahr- und Schifffahrtsangebote auf dem
Rhein (bspw. Innovationsregion)

¢ Forderung von Forschung, Entwicklung
und Innovation im Rahmen des ,,Mariti-
men Forschungsprogramms”

Zustandigkeit/ ¢ Betreiberaufgabe des Fahr- und Schiffsangebotes sollte
Relevante bei Fahrbetreibern bzw. Reedereien liegen

Akteure ¢ Koordinierungsaufgabe sollte durch VRM sichergestellt

werden

+ Dariber hinaus enger Austausch bzw. aktive Zusammen-
arbeit mit Bund, Land Rheinland-Pfalz, Kreisverwaltungen
der Landkreise, VRM, ggf. benachbarten Kommunen und
Verkehrsverbiinden und Wasserschifffahrtsamt empfoh-
len

¢ Einbindung von Forschungs- und Entwicklungspartnern
(u. a. aus den Bereichen Automatisierung, Schiffstechnik
etc.) empfohlen
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[Rhein] OPNV auf dem Rhein

MafBnahmen- ¢ Mallnahme unterstitzt die strategischen Leitziele in be-
wirkung sonders hohem MaRe

+ Verfligt Uber sehr innovativen Charakter, tragt wesentlich
zur Aufhebung der Trennwirkung des Rheins und zur For-
derung der Vernetzung der Region bei

+ Etablierung alternativer Antriebe im Bereich Fahrschiff-
fahrt macht Reduzierung von Emissionen moglich

Kombinierbar- * Imod1, Rheinl bis 5
keit mit ande-
ren Maf3nah-
men
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Tou] Mobilitat und Tourismus

. Umsetzungshorizont
[imod2/Toul]

Mobilititskarte/Mobilititskarte Mittelfristig (1-5 Jahre)
Gast

Hintergrund ¢ Dient der Vernetzung bestehender und zukiinftig noch zu
und Mehrwert etablierender Mobilitdtsangebote und zur Erleichterung
der MaBnahme des Zugangs zu diesen Angeboten

¢ Teil der TOP 10-Auswahl, aufgrund der regionalen Wir-
kung, des strategischen Charakters und des hohen Inno-
vationsgrades fiir die Region

Ziel der ¢ Unterstiitzung einer multimodalen Verkehrsmittelnut-
MaBnahme zung, Reduzierung von Zugangs-/Nutzungsbarrieren

+ Vereinheitlichung und Vereinfachung des Zugangs zu Mo-
bilitatsangeboten

¢ Reduzierung der privaten Pkw-Nutzung (sowohl der An-
wohnenden als auch der Touristen)

+ Innovationsschub und Attraktivitidtsgewinn fiir den OPNV

MafRnahmen- ¢ EinfUhrung einer integrierten, intermodalen Mobilitats-
beschreibung karte fir Anwohner, Pendler und Gaste der Region

* Verwendung der Mobilitatskarte als Zugangs- und Ab-
rechnungsmedium in Form einer Karte oder App zu allen
verfiigbaren Mobilititsangeboten (OPNV, SPNV, Bike-,
Car-, E-Scooter-Sharing), Ladeinfrastruktur und Parken

¢ Ggf. in Kombination mit Vorteilsangeboten, Guthaben,
Rabatten (bspw. fiir touristische Einrichtungen) und An-
reizsystemen (bspw. Klimakonto)

Voraussetzun- ¢ Kooperations- und Mitwirkungsbereitschaft des VRM
gen und Rand- (zentrales Bindeglied verschiedener Mobilitatsangebote)
bedingungen wesentliche Voraussetzung fiir erfolgreiche Umsetzung

+ Schaffung eines intermodalen Informations-, Abrech-
nungs- und Vertriebssystems und Einflihrung eines ein-
heitlichen, verkehrsmittelibergreifenden Check-
in/Check-out-Systems von zentraler Bedeutung fur die
Umsetzung der MaRnahme
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Tou] Mobilitat und Tourismus
¢ Gemeinsame Umsetzung mit der MalBnahme ,,,Grenzen-
loser’ OPNV-Tarif“ (OPNV2) wird empfohlen

Empfehlung zur ¢ Angebot sollte in der gesamten Region des Stadtenetzes
raumlichen umgesetzt werden, ggf. Realisierung im gesamten Ver-
Umsetzung bundraum des VRM sinnvoll

+ Aufgrund der bestehenden Verflechtungen mit den Ober-
zentren Bonn und Koblenz ist Vernetzung mit diesen Stad-
ten sinnvoll und zu empfehlen (z. B. Tarifanerkennung)

Betreiber-/ * Verkehrliche Kooperationsaufgabe sollte bei VRM liegen
Betriebs- (u. a. Tarif, Vertrieb, Marketing, Einnahmeaufteilung)
konzept

+ Mobilitatskarte Anwohnende: Kunde schlieRt mit VRM
ein Abonnement ab, erhdlt im Gegenzug die Mobilitats-
karte als Zugangs- und Abrechnungsmedium und kann da-
mit den OPNV in den zu definierenden rdumlichen und
zeitlichen Grenzen kostenfrei nutzen

+ Mobilitatskarte Gast: Ubernachtungsgast zahlt an Kom-
mune Gastebeitrag, erhdlt im Gegenzug die Mobilitats-
karte Gast als Zugangs- und Abrechnungsmedium und
kann damit den OPNV in den zu definierenden raumlichen
und zeitlichen Grenzen kostenfrei nutzen

+ Fir die Umsetzung erforderliche personelle Ressourcen
fur Verwaltungs- und Abrechnungsaufwand konnten
bspw. durch VRM sichergestellt werden, Ubertragung von
Teilaufgaben ist zu prifen (bspw. an Tourismusverband)

Umsetzungs- * Vorbereitungsphase

schritte = Gewinnung der Partner (u. a. VRM, Verkehrsunterneh-

men, Landkreise, Kommunen, Tourismusverband, Ho-
telgewerbe, IHK etc.)

= Ggf. Anpassung des Kommunalabgabengesetzes (Zu-
lassigkeit des Mitteleinsatzes von Tourismus- und Gas-
tebeitragen fiir den OPNV)

+ Planungsphase

= Abstimmung der Konditionen (u. a. Glltigkeitsgebiet,
Preis, Nebenbestimmungen, Ausgabeformat etc.)

= Entwicklung eines intermodalen Informations-, Ab-
rechnungs- und Vertriebssystems und eines verkehrs-
mittellibergreifenden Tarifmodells bzw. einer Tariflogik
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Tou] Mobilitat und Tourismus
= Etablierung eines einheitlichen, verkehrsmittellber-
greifenden Check-in/Check-out-Systems

+ Umsetzungsphase
= QOperative Umsetzung und Start

= Einflihrung, Evaluierung und Ermittlung der tatsachli-
chen Nutzung

Finanzierung Finanzieller ¢ Ca. 1,0 — 1,8 Mio. € Investitionskosten
Aufwand fir Planung, Konzeption und Umset-
zung des Angebotes

* Ggf. zusatzliche Kosten fiir Realisierung
intermodales Informations-, Abrech-
nungs- und Vertriebssystem sowie fir
Einfihrung Check-in/Check-out-System

Potentielle ¢ Finanzierung der Mobilitatskarte Gast
Finanzierungs- kann auf Grundlage des KAG durch die
instrumente Erhebung von Tourismus- und Gaste-

beitragen sichergestellt werden

¢ Fir Entwicklungs- und Umstellungskos-
ten sind kommunale Mittel, Mittel der
Landkreise und des Landes Rheinland-
Pfalz sowie zusatzliche Fordermittel er-

forderlich
Potentielle * Forderaufruf Kommunale Klimaschutz-
Fordermaoglich- Modellprojekte

keiten . e e
¢ Forderrichtlinie , Digitalisierung kom-

munaler Verkehrssysteme*”

* Etc.

Zustandigkeit/ ¢ Prozesssteuerung und Koordinierung durch die Kommu-
Relevante nen des Stadtenetzes und z.T. auch durch die Tourismus-
Akteure dienstleister erforderlich

+ Unterstlitzung des Umsetzungsprozesses durch Tariffiih-
rer VRM sinnvoll

¢ Darlber hinaus Einbindung von Kommunen des Stadte-
netzes, Land Rheinland-Pfalz, Kreisverwaltungen der
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[imod] Unterstiitzung intermodaler Wegeketten

[Tou] Mobilitat und Tourismus
Landkreise, ggf. benachbarter Kreise und Verkehrsver-
biinde, Verkehrsunternehmen, Mobilitatsanbieter, Touris-
musdienstleister etc. sinnvoll

MaRnahmen- ¢ MalRknahme unterstiitzt das Leitziel ,Flexibel mobil am
wirkung Rhein“ in vollem MaRe

+ Spielt wesentliche Rolle bei Forderung einer multimoda-
len Mobilitat

¢ Tragt zur Vereinfachung des Zugangs zum OPNV bei und
macht dadurch Reduzierung von Verkehrsbelastungen
und Einsparung verkehrsinduzierter Emissionen moglich

Kombinierbar- ¢ imod2, imod4, Rhein2, Rhein3, OPNV2, OPNV9, FuRa5,
keit mit ande- Toul, MIV1, MoMa?2 bis 5

ren Maf3nah-
men
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[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

Umsetzungshorizont
[FuRa2] Mittelfristig (1-5 Jahre)
Radschnellwege
Hintergrund * Nachhaltigkeit und Klimafreundlichkeit bilden zwei we-
und Mehrwert sentliche Schwerpunkte der Mobilitatsstrategie, Bau von
der MaBnahme Radschnellwegen soll daher zur Starkung der Nahmobili-

tat und zur Verkehrsverlagerung vom MIV auf Radverkehr
beitragen, insbesondere in Zielgruppe der Pendler

¢ Teil der TOP 10-Auswahl, aufgrund des strategischen Cha-
rakters sowie des hohen Innovationsgrades fiir die Region

Ziel der + Starkung einer nachhaltigen, klimafreundlichen Mobilitat
MaBnahme und Forderung der Nahmobilitat

+ Steigerung des Radverkehrsanteils in der Region und Ver-
lagerung von MIV-Fahrten auf den Radverkehr

¢ Reduzierung der Verkehrsbelastungen des MIV

MaRnahmen- + Schaffung von hochwertigen, direkt gefiihrten und kreu-
beschreibung zungsarmen Radverkehrsverbindungen fiir Pendler und
Touristen beidseits des Rheins in der gesamten Region
(u. a. auch fur E-Bikes)

¢ Ergdanzend zum Ausbau der Radschnellwege ggf. Schaf-
fung von FulR- und Radverkehrsquerungen iber den Rhein
und Installation von Fahrrad-Stationen (Servicestationen
flir Fahrrader) entlang der Strecken

Voraussetzun- ¢ Berlcksichtigung der Empfehlungen aus Potenzialbe-
gen und Rand- trachtung Radschnellverbindungen in Rheinland-Pfalz des
bedingungen LBM empfohlen

¢ Nach FGSV-Arbeitspapier zu Radschnellverbindungen?’
miussen u. a. folgende Kriterien erfillt werden:

= Mindestlange: ca. 5 km

= Mindestbreite: 4 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen bei
Zweirichtungsverkehr, 3 m bei Einrichtungsverkehr

= Hohe Verbindungsfunktion fiir Alltagsradverkehr

17 vgl. FGSV (2014).
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[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

¢ Mindestlange 10 km und Aufkommen von 2.000 Fahrrad-
fahrten taglich, wenn Férderung der MaRBnahme durch
»Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege 2017 — 2030“
erreicht werden soll

Empfehlung zur ¢ Raumliche Umsetzung wird beidseits des Rheins in der ge-
raumlichen samten Region empfohlen

Umsetzung ¢ Aufbauend auf die Studie des LBM werden folgende po-

tenzielle Streckenkorridore empfohlen u. a.!8

= Bonn—Unkel - Linzam Rhein — Bad Honningen — Neu-
wied — Bendorf — Vallendar — Koblenz (ca. 62km)

= Bonn — Remagen — Sinzig — Bad Breisig — Andernach —
Weillenthurm — Koblenz (ca. 61 km)

Betreiber-/ ¢ Betrieb und Instandhaltung der Anlagen durch LBM si-
Betriebs- cherzustellen
konzept

¢ Enge Kooperation mit den jeweiligen Landkreisen und
Kommunen empfohlen

¢ Generierung von Einnahmen (bspw. durch Erhebung von
Benutzungsgebiihren) istim Sinne der Steigerung der Nut-
zungsattraktivitat nicht zu empfehlen

Umsetzungs- + Vorbereitungsphase: Machbarkeitspriifung bzw. Vorstu-
schritte die zur Analyse der Nachfrage und zur Konkretisierung po-
tenzieller Strecken und Korridore

¢ Planungsphase: Entwurfsplanung der Radschnellwege

+ Umsetzungsphase: Ausfiihrungsplanung sowie Neubau
neuer Verbindungen bzw. Aufwertung/Qualifizierung von
Bestandsstrecken zu Radschnellwegen

Finanzierung Finanzieller ¢ (Ca. 220.000 bis 710.000 € Investitions-
Aufwand kosten pro Kilometer fiir Bau- bzw. Um-

baukosten (je nach Strecke, Vorhan-

densein und Umgang mit

Knotenpunkten sowie Erfordernis des
Neubaus von Ingenieurbauwerken wie
bspw. Briicken)

¢ Zzgl. anfallender Wartungs- und In-
standhaltungskosten

18 Vigl. LBM (2014).
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[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

Potentielle ¢ FUr Umsetzung/Bau der Radschnell-
Finanzierungs- wege sind kommunale Mittel sowie
instrumente Mittel des Landes Rheinland-Pfalz und

der Landkreise erforderlich, ggf. kon-
nen zusatzliche Fordermittel beantragt

werden
Potentielle + Verwaltungsvereinbarung Radschnell-
Fordermoglich- wege 2017 — 2030

keiten T .. . .
¢ Richtlinie zur Forderung innovativer

Projekte zur Verbesserung des Radver-
kehrs in Deutschland

* Forderaufruf Klimaschutz durch Rad-
verkehr des BMU

¢ Richtlinie zur Forderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen Um-
feld

¢ Landesverkehrsfinanzierungsgesetz -
Kommunale Gebietskorperschaften
(LVFGKom)

+ Verwaltungsvorschrift zur Forderung
touristische Infrastruktur und Marke-
ting des MWVLW RLP

* Etc.
Zustandigkeit/ ¢ |Initiierung durch Stadtenetz, Umsetzung der MalRnahme
Relevante durch jeweiligen Partner des Stadtenetzes sowie den LBM
Akteure

¢ Enger Austausch und aktive Zusammenarbeit mit Land
Rheinland-Pfalz und Straflenbaulasttragern (inkl. LBM)
sinnvoll

¢ Einbindung eines Ingenieur- oder Planungsbiiros in Kon-
zeptions-, Planungs- und Umsetzungsphase erforderlich

MaRBnahmen- + Malnahme unterstiitzt strategisches Leitziel ,,Mitten am
wirkung Rhein klimafreundlich mobil“ in hohem Mal3e

+ Tragt wesentlich zur Vernetzung der Region bei und leistet
wichtigen Beitrag zur klimafreundlicheren Gestaltung von
Wegen und damit zur Reduzierung von Verkehrsbelastun-
gen sowie Emissionen
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[FuRa] Forderung von FuB3- und Radverkehr
Kombinierbar- + imod5, FuRal bis 12, Tou2
keit mit ande-
ren Maf3nah-

men
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[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

Umsetzungshorizont

[FuRa5] Kurzfristig (bis 1 Jahr)
Regionales Radverleihsystem

Hintergrund ¢ Geeignetes Instrument zur intensiveren Vernetzung der
und Mehrwert Region und zur Starkung der Vielfalt von Mobilitatsange-
der MaBhahme boten, insbesondere im Bereich Tourismus

¢ Teil der TOP 10-Auswahl, aufgrund der regionalen Wir-
kung und des strategischen Charakters und da die strate-
gischen Leitziele in besonderem MaRe unterstiitzt wer-

den
Ziel der + Starkung einer nachhaltigen, klimafreundlichen Mobilitat
MaBnahme und Forderung der Nahmobilitat

¢ Forderung multimodaler Wegeketten

* Schaffung eines bedarfsorientierten Mobilitatsangebotes

MaRnahmen- + Aufbau eines stationsbasierten, stadtenetzweiten und in
beschreibung das bestehende Mobilititsangebot (u. a. OPNV) integrier-
ten Radverleihsystems

¢ Angebot sollte Standard-Fahrrader umfassen, ggf. auch
Pedelecs und Lastenrader

+ Etablierung des Angebotes in Kooperation mit bereits am
Markt befindlichen Radverleih-Anbietern (bspw. nextbike
Bonn) oder in Kooperation mit lokalen Unternehmen
(bspw. Stadtwerke Neuwied mit nemo e-Carsharing)

Voraussetzun- ¢ Fir Kooperation mit kommerziellen, bereits am Markt
gen und Rand- etablierten Fahrradverleih-Anbieter (bspw. nextbike) ist
bedingungen ggf. Mindestnachfragepotenzial nachzuweisen

+ Bei eigenstandiger Umsetzung in Kooperation mit lokalen
Unternehmen (bspw. Stadtwerke Neuwied) sind u. a. fol-
gende Aspekte als Betreiber zu bericksichtigen bzw. si-
cherzustellen

= Netzgestaltung und Standortwahl der Stationen

= Nachfragebasierte Redistribution der Rader innerhalb
der Region

= Ausstattung, Wartung und Instandhaltung der Rader
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[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

= Tarifgestaltung und Integration in andere Angebote

* Marketing und Design (bei Integration in den OV sollte
bspw. Corporate Design des Verkehrsunternehmens/-
verbundes Glbernommen werden)

= Finanzierung des Angebotes (u. a. Einnahmen, Sponso-
ring, Fordermittel etc.)

Abbildung 33  Beispiel fiir Gestaltung einer Verleihstation

I3
o
A s

Bildquelle: IGES 2020.

Empfehlung zur ¢ Angebot sollte in der gesamten Region umgesetzt wer-
raumlichen den; in jeder Kommune des Stddtenetzes sollte mindes-
Umsetzung tens eine Radverleihstation installiert/etabliert werden

¢ Bezugnehmend auf Malnahme Mobilitatsstationen
(imod1/Rhein2) sollte an jeder Station ein Radverleihan-
gebot installiert werden (Empfehlung zum Umfang des
Angebotes je Stationen: 10 Rader je mobiHUB, 5 Rader je
mobiDOT und mobiPORT)

¢ Aufgrund der bestehenden Verflechtungen mit den Ober-
zentren Bonn und Koblenz ist die Vernetzung mit diesen
Stadten sinnvoll und zu empfehlen (z. B. Kompatibilitat
zum bestehenden Radverleihsystem in Bonn oder Instal-
lation weiterer Stationen in Bonn und Koblenz)
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[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

Abbildung 34  Vorschlag raumliche Verteilung der Stationen

\

Rhein-Sieg-Kreis

Legende
4 mobiHUB A MObiPORT @ mobiDOT

Darstellung: IGES 2020, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2016.

Betreiber-/ + Gewerbliches Betreibermodell wird empfohlen
Betriebs- = Bereits am Markt etablierter Radverleih-Anbieter
konzept
= Lokales Unternehmen (bspw. Stadtwerke Neuwied)
¢ Einnahmen konnen durch Nutzungsgebilihren und Wer-
bung an Radern generiert werden, Angebot wird vsl. kurz-
fristig nicht kostendeckend sein, daher ist u. U. Finanzie-
rungsausgleich erforderlich
¢ Zur Steigerung der Wirtschaftlichkeit/Auslastung des An-
gebotes sind Kooperationen mit lokalen Unternehmen zu
prifen (bspw. betriebliches Mobilitaitsmanagement)
Umsetzungs- * Vorbereitungsphase
schritte

= Kontaktaufnahme zu potenziellen Radverleih-Anbie-
tern bzw. lokalen Unternehmen (bspw. Stadtwerke
Neuwied)

= Abschatzung des Nachfragepotenzials
¢ Planungsphase

= Detaillierte  Abgrenzung des Bedienungsgebie-
tes/Standortwahl und Entwicklung eines konkreten Be-
triebskonzeptes (u. a. mit Aussagen zur Finanzierung,




IGES 135

[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

Tarifgestaltung, Marketing und Kommunikation, In-
tegration OV etc.)

= Schriftliche Kooperations- und Umsetzungsvereinba-
rung zwischen Stadtenetz und Radverleih-Anbieter, die
u. a. technische Mindeststandards, FlottengroRRe, Ver-
kniipfung zum OPNV, Anforderungen zum Umgang mit
dem o6ffentlichen Raum, Wartung und Instandhaltung
etc. vertraglich regelt

¢ Umsetzungsphase
= |nstallation der Stationen, Angebotsvermarktung
= Umsetzung/Start des Angebotes

= Evaluation, ggf. Anpassung des Angebotes

Finanzierung Finanzieller ¢ (Ca. 100.000 bis 180.000 € Investitions-
Aufwand kosten fiir Umsetzung an den aufge-
zeigten 43 Mobilitatsstationen (vgl. Ab-
bildung 34) fur Anschaffung der Rader
und Bau der Stationen je nach Betrei-
berkonzept und Ausgestaltung des Sys-
tems

¢ Zzgl. Kosten fir Verwaltung, Wartung

und Betrieb
Potentielle ¢ Finanzierung des Angebotes durch Ein-
Finanzierungs- nahmen aus Nutzungsgebiihren und
instrumente Werbung an den Radern moglich

¢ Da Angebot vsl. kurzfristig nicht kosten-
deckend sein wird ist u.U. Finanzie-
rungsausgleich (bspw. durch kommu-
nale Mittel) erforderlich

¢ Ggf. Einbindung touristischer Leistungs-
erbringer in die Finanzierung sinnvoll

Potentielle ¢ Richtlinie zur Forderung von Klima-
Férdermaoglich- schutzprojekten im kommunalen Um-
keiten feld

* Forderaufruf Klimaschutz durch Rad-
verkehr des BMU

* Etc.
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[FuRa] Forderung von FuB- und Radverkehr

Zustandigkeit/ + |Initiierung des Angebotes durch Stadtenetz
Relevante

¢ Umsetzung durch jeweiligen Partner des Stadtenetzes
Akteure

oder durch einen festzulegenden Betreiber (bspw. kom-
merziellen Radverleih-Anbieter, lokales Unternehmen wie
Stadtwerke Neuwied, etc.)

¢ Enger Austausch und aktive Zusammenarbeit mit zu ver-
kniipfenden Verkehrs- und Mobilitatsanbietern, VRM und
gef. benachbarten Verkehrsverblinden, Land Rheinland-
Pfalz, Kreisverwaltungen der Landkreise, touristischen
Leistungserbringern, ggf. Einbindung des LBM sinnvoll

MaRnahmen- ¢ MalRknahme unterstitzt in hohem MaRe die Leitziele ,Fle-
wirkung xibel mobil am Rhein”, ,Wege am Rhein sinnvoll ver-
kntpft”“ und ,,Mitten am Rhein klimafreundlich mobil“

+ Spielt maBgeblich Rolle bei der Forderung einer nachhal-
tigen und klimafreundlichen Mobilitat

¢ Leistet wichtigen Beitrag zur Nachhaltigkeit und der Redu-
zierung von Emissionen in der Region

Kombinierbar- ¢ imod1, imod2, Rhein2, OPNV5, OPNV7, FuRall, FuRal2,
keit mit ande- Toul, MIV1, Log4, MoMaz2 bis 5

ren Maf3nah-
men
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[MIV] Management des motorisierten Verkehrs

Umsetzungshorizont

[MIV1] Mittelfristig (1-5 Jahre)
Regionales Car-Sharing-System

Hintergrund ¢ Privater Pkw dominiert bei Gestaltung der Wege inner-
und Mehrwert halb des Stadtenetzes, regionales Car-Sharing-System soll
der MaBnahme daher zur Reduzierung der privaten Pkw-Nutzung und zur

Forderung der Mobilitat in der Region beitragen

¢ Teil der TOP 10-Auswahl, aufgrund der regionalen Wir-
kung und des strategischen Charakters und da es sich im
Handlungsfeld des Stadtenetzes befindet

Ziel der ¢ Forderung von Alternativen zum privaten Pkw
MaBnahm . N S
aBnahme + Schaffung eines bedarfsorientierten Mobilitdtsangebotes
¢ Forderung multimodaler Wegeketten

+ Einsatz COz-neutraler Mobilitat (hier batterieelektrisch)

MafRnahmen- + Aufbau eines stadtenetzweiten, stationsbasierten Car-
beschreibung Sharing-Systems mit dem Schwerpunkt auf e-Car-Sharing

+ Aufsetzen auf bereits bestehende Angebote (bspw. nemo
e-Carsharing der Stadtwerke Neuwied) und Skalierung auf
das gesamte Stadtenetz

¢ Ggf. gemeinsam mit einem kommunalen und betriebli-
chen Fuhrparkmanagement (Poolfahrzeuge auBerhalb
der Kernarbeitszeit fiir Offentlichkeit zuganglich machen)

Voraussetzun- ¢ Fir Kooperation mit kommerziellen, bereits am Markt
gen und Rand- etablierten Car-Sharing-Anbieter ist u. U. ein Mindest-
bedingungen nachfragepotenzial nachzuweisen

+ Bei eigenstandiger Umsetzung eines regionalen Car-Sha-
ring-Systems in Kooperation mit lokalen Unternehmen
(bspw. Stadtwerke Neuwied) sind u. a. folgende Aspekte
als Betreiber zu beriicksichtigen bzw. sicherzustellen

= Netzgestaltung und Standortwahl der Stationen

= Ggf. nachfragebasierte Redistribution der Fahrzeuge
innerhalb der Region

= Beschaffung, Wartung und Instandhaltung der Fahr-
zeuge und der Ladeinfrastruktur
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[MIV] Management des motorisierten Verkehrs

= Tarifgestaltung und Integration in andere Angebote

* Marketing und Design (bei Integration in den OV sollte
bspw. Corporate Design des Verkehrsunternehmens/-
verbundes Glbernommen werden)

= Finanzierung des Angebotes (u. a. Einnahmen, Sponso-
ring, Fordermittel etc.)

Empfehlung zur ¢ Angebot sollte in der gesamten Region umgesetzt wer-
raumlichen den; in jeder Kommune des Stadtenetzes sollte mindes-
Umsetzung tens eine Car-Sharing-Station installiert/etabliert werden

¢ Bezugnehmend auf MalBnahme Mobilitdtsstationen
(imod1/Rhein2) sollte an jedem mobiHUB eine Car-Sha-
ring-Station installiert werden (Empfehlung zum Umfang
des Angebotes je Stationen: 2 Fahrzeuge je mobiHUB,
keine Fahrzeuge an mobiDOT und mobiPORT)

¢ Aufgrund der bestehenden Verflechtungen mit den Ober-
zentren Bonn und Koblenz ist die Vernetzung mit diesen
Stadten sinnvoll und zu empfehlen (z. B. Kompatibilitat zu
bestehenden Systemen oder Installation weiterer Statio-
nen in Bonn und Koblenz)

Abbildung 35 Vorschlag raumliche Vertellung der Stationen

\>

Legende
4 mobiHUB A MOobiPORT @ mMobiDOT

Darstellung: IGES 2020, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2016.
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[MIV] Management des motorisierten Verkehrs

Betreiber-/ + Gewerbliches Betreibermodell wird empfohlen
Betriebs- = Bereits am Markt etablierter Car-Sharing-Anbieter
konzept

= Lokales Unternehmen (bspw. Stadtwerke Neuwied)

¢ Einnahmen koénnen durch Nutzungsgebiihren und Wer-
bung am Fahrzeug generiert werden, Angebot wird vsl.
kurzfristig nicht kostendeckend sein, daher ist u. U. Finan-
zierungsausgleich erforderlich

¢ Zur Steigerung der Wirtschaftlichkeit/Auslastung des An-
gebotes sind Kooperationen mit lokalen Unternehmen zu
prifen (Fuhrparkmanagement, Poolfahrzeuge aufierhalb
der Kernarbeitszeit fiir Offentlichkeit zuganglich machen)

Umsetzungs- + Vorbereitungsphase

schritte = Kontaktaufnahme zu potenziellen Car-Sharing-Anbie-

tern bzw. lokalen Unternehmen (bspw. Stadtwerke
Neuwied)

= Abschatzung des Nachfragepotenzials
¢ Planungsphase

= Detaillierte  Abgrenzung des Bedienungsgebie-
tes/Standortwahl und Entwicklung eines konkreten Be-
triebskonzeptes (u.a. Finanzierung, Tarifgestaltung,
Beschaffung der Fahrzeuge, Ladeinfrastruktur, Marke-
ting, Kommunikation, OV-Integration etc.)

= Schriftliche Kooperations- und Umsetzungsvereinba-
rung zwischen Stadtenetz und Betreiber (Regelung
technischer Mindeststandards, FlottengréRRe, Verkniip-
fung zum OPNV, Anforderungen zum Umgang mit dem
offentlichen Raum, Wartung und Instandhaltung etc.)

¢ Umsetzungsphase

= |nstallation der Stationen und Ladeinfrastruktur, Fla-
chenumwidmung, Vermarktung des Angebotes etc.

= Start des Angebotes

= Evaluation und ggf. Anpassung des Angebotes
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[MIV] Management des motorisierten Verkehrs

Bildquelle: IGES 2020.

Abbildung 36  Beispiel von Flachenumwidmung fiir Car-Sha-
ring

Finanzierung

Finanzieller Ca. 27.000 € - 33.000 € Investitionskos-
Aufwand ten pro Fahrzeug (bei Ausstattung der
mobiHUB mit je 2 Fahrzeuge sind insge-
samt 20 Fahrzeuge erforderlich)
Zzgl. Kosten fiir Betrieb, Marketing und
erforderliche Infrastrukturanpassungen
(bspw. Ladeinfrastruktur, Flachenum-
widmung im 6ffentlichen StraBenraum)
Potentielle Finanzierung des Angebotes durch Ein-
Finanzierungs- nahmen aus Nutzungsgebiihren und
instrumente Werbung am Fahrzeug moglich, ggf.

Mitfinanzierung durch regionale Fir-
men und Sponsoren

Da Angebot vsl. kurzfristig nicht kosten-
deckend sein wird ist u.U. Finanzie-
rungsausgleich (bspw. durch kommu-
nale Mittel) erforderlich

Kooperation mit lokalen Unternehmen
und ggf. Einbindung in Finanzierung des
Angebotes sinnvoll
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[MIV] Management des motorisierten Verkehrs

Potentielle ¢ Forderprogramm Elektromobilitat (Um-
Fordermoglich- weltbonus) des BMU
keiten

¢ Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir
Elektrofahrzeuge in Deutschland des
BMVI

* Etc.

Zustandigkeit/ ¢ |Initiierung des Angebotes durch Stadtenetz
Relevante

¢ Umsetzung durch jeweiligen Partner des Stadtenetzes
Akteure

oder durch einen festzulegenden Betreiber (bspw. Car-
Sharing-Anbieter, lokales Unternehmen wie Stadtwerke
Neuwied etc.)

¢ Enger Austausch und aktive Zusammenarbeit mit zu ver-
kntpfenden Verkehrs- und Mobilitdtsanbietern, VRM und
ggf. benachbarten Verkehrsverblinden, Land Rheinland-
Pfalz, Kreisverwaltungen der Landkreise und LBM

¢ Kooperation mit lokalen Unternehmen zur Steigerung der
Auslastung und Bekanntheit des Angebotes empfohlen
(sog. Ankermieter mit betrieblicher Nutzung)

MaBnahmen- + Malnahme unterstitzt in hohem MaRe die Leitziele ,,Fle-
wirkung xibel mobil am Rhein”, ,Wege am Rhein sinnvoll ver-
kntpft”“ und ,Mitten am Rhein klimafreundlich mobil“

+ Tragt aufgrund des Einsatzes CO;-neutraler Antriebsfor-
men zur klimafreundlicheren Gestaltung von Wegen bei
und bietet damit Chance zur Reduzierung von Emissionen

Kombinierbar- ¢ imod1 bis 3, Rhein2, OPNV5, OPNV6, FuRa5, Toul
keit mit ande-
ren Maf3nah-
men
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[OPNV] Stirkung des OPNV-Angebotes

[OPNV2]

,,Grenzenloser” OPNV-Tarif

Umsetzungshorizont

Langfristig (ab 5 Jahre)

Hintergrund
und Mehrwert
der MaRhahme

Geeignetes Instrument zur Schaffung eines verkehrsmit-
telibergreifenden, elektronischen Tarifmodells bzw. Tarif-
logik unter Anwendung eines einheitlichen Check-
in/Check-out-Systems

Teil der TOP 10-Auswahl, aufgrund der regionalen Wir-
kung und dem strategischen Charakter sowie des hohen
Innovationsgrades fiir die Region

Ziel der
MaB3nahme

Vereinfachung des Zugangs und Abbau von Nutzungsbar-
rieren zum OPNV

Vermeidung von komplexen und intransparenten Tarifmo-
dellen fiir Anwohner und Pendler

Innovationsschub und Attraktivitdtsgewinn fiir den OPNV

MaRnahmen-
beschreibung

Einflhrung eines neuen, verkehrsmittelibergreifenden,
elektronischen Tarifmodells auf Basis von Luftlinienent-
fernung zwischen Einstiegs- und Ausstiegshaltestelle

Nachgelagerte Abrechnung der Fahrt mittels Check-
in/Check-out-Verfahren auf dem Smartphone oder einer
Mobilitatskarte (vgl. MaBnahme imod2/Toul), Fahrpreis
wird entsprechend der kiirzesten Entfernung automatisch
berechnet

Voraussetzun-
gen und Rand-
bedingungen

Kooperations- und Mitwirkungsbereitschaft des VRM
(zentrales Bindeglied verschiedener Mobilitdtsangebote)
wesentliche Voraussetzung fir erfolgreiche Umsetzung

Gemeinsame Umsetzung mit der MaBnahme Mobilitats-
karte/Mobilitatskarte Gast (imod2/Toul) empfohlen

Empfehlung zur
raumlichen
Umsetzung

Angebot sollte in der gesamten Region umgesetzt werden

Aufgrund der bestehenden Verflechtungen mit den Ober-
zentren Bonn und Koblenz ist die Vernetzung mit diesen
Stadten sinnvoll und zu empfehlen (Bericksichtigung ei-
nes nahtlosen Tariflibergangs zwischen RLP und NRW)
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[OPNV] Stirkung des OPNV-Angebotes

Betreiber-/ ¢ Betreiberaufgabe kann bei VRM oder einem externen Un-
Betriebs- ternehmen (bspw. FAIRTIQ) liegen
konzept

+ Verkehrliche Kooperationsaufgabe sollte bei VRM liegen
(z. B. Tarif, Vertrieb, Marketing, Einnahmeaufteilung)

¢ Durch die Senkung des Tarifniveaus und die Attraktivitats-
steigerung des OPNV kénnen positive Nachfrageeffekte
und damit zusatzliche Tarifeinnahmen generiert werden

Umsetzungs- * Vorbereitungsphase

schritte el .
= |dentifikation und Gewinnung relevanter Akteure und

Kooperationspartner (u.a. VRM, Verkehrsunterneh-
men, Landkreise, Kommunen etc.)

= Recherche moglicher Unternehmen/Start-ups bzw. re-
levanter Best Practices im Bereich der Umsetzung von
entfernungsbasierten Tarifmodellen

¢ Planungsphase

= Entwicklung eines verkehrsmittellibergreifenden,
elektronischen Tarifmodells nach Luftlinienentfernung

= Abstimmung der Konditionen (u. a. Giiltigkeitsgebiet,
Preise, Nebenbestimmungen, Ausgabeformat etc.)

+ Umsetzungsphase

= Etablierung eines einheitlichen, verkehrsmitteliiber-
greifenden Check-in/Check-out-Systems

= QOperative Umsetzung, Einflhrungskampagne

= Evaluierung und Ermittlung der tatsachlichen Nutzung

Finanzierung Finanzieller ¢ Ca. 800.000 € - 1.000.000 € Investiti-
Aufwand onskosten je nach erforderlichen Sys-
tem bzw. Art und Umfang der Sys-
temumstellung

Potentielle ¢ Fir Entwicklungs- und Umstellungskos-
Finanzierungs- ten sind kommunale Mittel, Mittel der
instrumente Landkreise und des Landes Rheinland-

Pfalz sowie zusatzliche Fordermittel
(bspw. des Bundes) erforderlich
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[OPNV] Stirkung des OPNV-Angebotes
Potentielle ¢ Forderaufruf Kommunale Klimaschutz-
Fordermaoglich- Modellprojekte
keiten

¢ Forderrichtlinie , Digitalisierung kom-
munaler Verkehrssysteme”

* Etc.

Zustandigkeit/ ¢ Prozesssteuerung durch Tariffiihrer VRM sinnvoll
Relevante

+ Kooperations- und Mitwirkungsbereitschaft der Verkehrs-
Akteure

unternehmen als zentrale Umsetzungsvoraussetzung

+ Land Rheinland-Pfalz, Landkreise und Kommunen als Be-
steller bzw. Aufgabentrager zu berlicksichtigen, ggf. als Fi-
nanzierungspartner zum Ausgleich von Fehlbetragen ein-
zubinden

MaRnahmen- ¢ MalRknahme unterstiitzt in hohem MaRe das Leitziel ,Fle-
wirkung xibel mobil am Rhein“

+ Verflgt Uber besonders hohen Innovationsgrad fir Re-
gion

¢ Tragt dazu bei, dass der Zugang zum OPNV vereinfacht
wird und bietet die Chance zur Reduzierung von Verkehrs-
belastungen und von verkehrsinduzierten Emissionen

Kombinierbar- ¢ imod2, Rhein2, OPNV5, OPNV7, OPNV9, Toul
keit mit ande-
ren Maf3nah-
men
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Umsetzungshorizont

[MoMa2] Kurzfristig (bis 1 Jahr)
Netzwerk Mobilitatsmanagement

Hintergrund ¢ Im Zusammenhang mit dem betrieblichen und kommuna-

und Mehrwert len Mobilitatsmanagement wurde das Netzwerk Mobili-

der MaBnahme tatsmanagement als moégliche erste Ebene zur Wahrneh-
mung von Koordinations- und Netzwerkaufgaben
entwickelt

¢ Teil der TOP 10-Auswahl, aufgrund der regionalen Wir-
kung und dem strategischen Charakter und da es sich im
Handlungsfeld des Stadtenetzes befindet

Ziel der * |nformieren und Informationsdefizite identifizieren

MaRBnahm . . I . .
aBnahme + Klimafreundliche Mobilitdtsangebote starken und inter-

modale Mobilitat z. B. mit Fahrradern und OPNV férdern

¢ _Erlernen” der Nutzung neuer Mobilitatsangebote

¢ Forderung von Kooperation und Vernetzung innerhalb
des Stadtenetzes und mit lokalen Akteuren der Region

MaRnahmen- ¢ Etablierung eines regionalen Mobilitaitsmanagements in
beschreibung Form einer Netzwerkstruktur um zu informieren, Schlis-
selakteure zusammenzubringen und den Nutzen nachhal-
tiger Verkehrsangebote aufzuzeigen

+ Mobilitadtsmanager/-in als zentrale Gesamtkoordinations-
stelle und zur Wahrnehmung von Netzwerkaufgaben so-
wie der Offentlichkeitsarbeit (Erstellung und Pflege von
Internetauftritt, Newsletter, Handreichungen, Leitfaden,
Informations- und Lehrmaterial)

* Mogliche Schwerpunktbereiche:
= Betriebliches/kommunales Mobilitaitsmanagement
= Verkehrs- und Mobilitatserziehung in Schulen
= Mobilitdtsmanagement fiir Neubirgerinnen
= Mobilitdtsmanagement fir Wohnen und Bauen
= Durchflihrung von Mobilitatstrainings
= Planung und Betreuung der urbanen Logistik

= Flachensicherung fiir Infrastrukturentwicklung
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Voraussetzun- ¢ Enger Austausch bzw. Zusammenarbeit innerhalb der
gen und Rand- Kommunen und den verantwortlichen Fachamtern we-
bedingungen sentliche Voraussetzung fur erfolgreiche Umsetzung

+ Kooperations- und Mitwirkungsbereitschaft der regiona-
len Akteure (u. a. VRM, (Verkehrs-) Unternehmen, Kinder-
tagesstatten, Schulen, Interessensvertretungen, Ver-
bédnde etc.) erforderlich

Empfehlung zur ¢ Aufgrund der Koordinations- und Netzwerkaufgabe sollte
raumlichen Malnahme Ubergreifend flr gesamtes Stadtenetz umge-
Umsetzung setzt werden

+ Aufgrund der bestehenden Verflechtungen mit den Ober-
zentren Bonn und Koblenz ist in einem stufenweisen Pro-
zess die Vernetzung mit diesen Stadten und insbesondere
mit dem ,,Zukunftsnetz Mobilitdt NRW*“ als nachste Ebene
der Netzwerkarbeit zu verfolgen

Betreiber-/ ¢ Umsetzung der MaBnahme durch Mobilitatsmanager/-in
Betriebs- als Teil der Geschaftsstelle des Stadtenetzes
konzept

¢ Durch die Bewerbung und Bekanntmachung klimafreund-
licher Mobilitatsangebote kann u. U. eine positive Ent-
wicklung der Nachfrage dieser Angebote generiert wer-
den

Umsetzungs- + Vorbereitungsphase

schritte * Schaffung einer Stelle als Mobilitdtsmanager/-in in der

Geschéftsstelle des Stadtenetzes

= Ansprache von relevanten, regionalen Akteuren (u. a.,
Landkreise, VRM, (Verkehrs-) Unternehmen etc.) und
Prifung von Interesse und Mitwirkungsbereitschaft

¢ Planungsphase

= Ermittlung der Mobilitatsbedlrfnisse der entsprechen-
den Zielgruppen

= Empfehlung von MaBnahmen (z. B. Shuttleservice fir
Mitarbeiter, Firmenradder, Car-Sharing, Bike-Sharing,
Firmen-/Schnupperticket, Mobilitatstraining etc.)

+ Umsetzungsphase
= Konzeption und Umsetzungsvorbereitung

= Wirksamkeitsmessung und dauerhafte Implementie-
rung
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Finanzierung Finanzieller ¢ (a. 70.000 € Personalkosten jahrlich,

Aufwand ¢ Zzgl. Kosten fiir die Konzeption und

Umsetzung von Mobilitdtsmanage-

mentmalinahmen
Potentielle ¢ Finanzierung der Personalkosten durch
Finanzierungs- kommunale Mittel
instrumente . .
¢ Finanzierung der umzusetzenden MaR-
nahmen durch beteiligte Akteure bzw.
Unternehmen, ggf. finanzielle Unter-
stitzung durch Kommunen
¢ Beratung/Unterstitzung der Akteure
bei Beantragung von Fordermitteln
Potentielle ¢ Richtlinie Férderung von Klimaschutz-
Fordermaoglich- projekten im kommunalen Umfeld
keiten

* Forderrichtlinie ,Betriebliches Mobili-
tatsmanagement”

¢ Richtlinie zur Férderung von nicht in-
vestiven Malnahmen zur Umsetzung
des Nationalen Radverkehrsplans

* Etc.

Zustandigkeit/ + |Initiierung der Netzwerkstruktur durch Stadtenetz
Relevante

¢ Umsetzung der Mobilititsmanagementmalinahmen
Akteure

durch jeweiligen Partner des Stadtenetzes (u. a. Kommu-
nen, lokale Unternehmen, 6ffentliche Einrichtungen etc.)
in Kooperation mit Mobilitdtsmanager/-in

¢ Einbindung des Landes Rheinland-Pfalz, der Kreisverwal-
tungen der Landkreise, des VRM und des LBM empfohlen

MaRBnahmen- * Malnahme unterstitzt in hohem Male die Leitziele ,Fle-
wirkung xibel mobil am Rhein”, ,Wege am Rhein sinnvoll ver-
kntpft”“ und ,Mitten am Rhein klimafreundlich mobil“

* Tragt zur Vernetzung der Region und des Stadtenetzes bei

* Spielt wichtige Rolle bei effizienterer und klimafreundli-
cherer Gestaltung von Wegen, Chance zur Reduzierung
von Verkehrsbelastungen und damit verbundenen Emissi-
onen
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Kombinierbar- + imod3, imod5, OPNV9, FuRa5, MoMa3 bis 5
keit mit ande-
ren Maf3nah-
men
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[MoMa] Mobilitatsmanagement und Stadtplanung

[MoMa3]

Umsetzungshorizont:

Kommunales und betriebliches Kurzfristig (bis 1 Jahr)
Mobilitaitsmanagement

Hintergrund
und Mehrwert
der MaRhahme

Zentraler Baustein zur Forderung innovativer Mobilitats-
angebote und zur nachhaltigen Gestaltung von Wegen im
kommunalen und betrieblichen Umfeld

Teil der TOP 10-Auswahl, aufgrund des strategischen Cha-
rakters und da es sich im Handlungsfeld des Stadtenetzes
befindet

beschreibung

Ziel der Informieren und Informationsdefizite identifizieren
M h . . —_— . C
aBnahme Klimafreundliche Mobilitdtsangebote in betrieblichen
und kommunalen Flotten starken und intermodale Mobi-
litdt z. B. mit Fahrradern und OPNV férdern
»Erlernen” der Nutzung neuer Mobilitdtsangebote
MaRnahmen- Etablierung von Angeboten bzw. Mallnahmen des be-

trieblichen und kommunalen Mobilitatsmanagements so-
wie von Beratungs- und Vermarktungsangeboten zur in-
telligenten Nutzung von Mobilitatsangeboten

Mogliche MalRnahmenbausteine:
= Forderung von Elektrofahrzeugen im Fuhrpark

= Offnung des kommunalen Fuhrparks in Randzeiten fiir
offentliches Car-Sharing

= Forderung von Dienst- und Lastenrddern sowie Pede-
lecs

= Bezuschussung des OPNV-Tickets
= Forderung von Fahrgemeinschaften

= Einrichtung von Duschmoglichkeiten fir z. B. Radpend-
ler

= Etc.
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[MoMa] Mobilitatsmanagement und Stadtplanung
Voraussetzun- + Malnahme sollte aufbauend auf MalRnahme , Netzwerk
gen und Rand- Mobilitdtsmanagement” (MoMa2) umgesetzt werden
bedingungen

¢ Enger Austausch bzw. Mitwirkungsbereitschaft der Kom-
munen, Landkreise und regionalen Unternehmen ist we-
sentliche Voraussetzung flr erfolgreiche Umsetzung

Empfehlung zur ¢ Angebot sollte in der gesamten Region umgesetzt werden
raumlichen

Umsetzung

Betreiber-/ ¢ Umsetzung der MaBBnahme bzw. Unterstiitzung der Um-

Betriebs- setzung von MaBnahmen durch Mobilitatsmanager/-in

konzept als Teil der Geschaftsstelle des Stadtenetzes

¢ Durch die Bewerbung und Steigerung der Bekanntheit kli-

mafreundlicher Mobilitatsangebote kann u. U. eine posi-
tive Entwicklung der Nachfrage dieser Angebote generiert
werden

Umsetzungs- * Vorbereitungsphase

schritte

= Ansprache von relevanten, regionalen Akteuren (u. a.,
Landkreise, VRM, (Verkehrs-) Unternehmen etc.) im
Stadtenetz und Priifung von Interesse und Mitwir-
kungsbereitschaft

¢ Planungsphase

= Ermittlung der Mobilitatsbedirfnisse der entsprechen-
den Zielgruppen

= Empfehlung von MaRnahmen (z. B. Installation von La-
desaulen, Umwidmung von Parkflachen fir E-Fahr-
zeuge, Shuttleservice fir Azubis und Mitarbeiter, Fir-
menrader, Car-/Bike-Sharing, Firmenticket,
Mobilitatstraining etc.)

+ Umsetzungsphase
= Konzeption und Umsetzungsvorbereitung

= Wirksamkeitsmessung und dauerhafte Implementie-
rung
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Abbildung 37 Beispiel fir Umwidmung von Parkplatzen

Bildquelle: IGES 2020.

Finanzierung Finanzieller ¢ Personalressourcen durch Position des
Aufwand Mobilitatsmanagers/-in abgesichert,

+ Ggf. Kosten fiir die Konzeption und Um-
setzung von MalRnahmen

Potentielle ¢ Finanzierung der Personalkosten durch
Finanzierungs- kommunale Mittel
instrumente

¢ Finanzierung von Mallnahmen des Mo-
bilitdtsmanagements durch beteiligte
Akteure bzw. Unternehmen, ggf. mit
Unterstitzung der Kommunen

¢ Beratung/Unterstitzung der Akteure
bei Beantragung von Fordermitteln

Potentielle ¢ Richtlinie zur Forderung von Klima-
Fordermaoglich- schutzprojekten im kommunalen Um-
keiten feld

¢ Forderrichtlinie ,,Betriebliches Mobili-
tatsmanagement”

¢ Richtlinie zur Férderung von nicht in-
vestiven Mallnahmen zur Umsetzung
des Nationalen Radverkehrsplans

* Etc.
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Zustandigkeit/ ¢ |nitilerung des von Kooperationen und der Netz-
Relevante werkstruktur durch Stadtenetz

Akteure
¢ Umsetzung der Mobilitditsmanagementmallnahmen

durch jeweiligen Partner des Stadtenetzes (u. a. Kommu-
nen, lokale Unternehmen, 6ffentliche Einrichtungen etc.)
in Kooperation mit Mobilitdtsmanager/-in

¢ Einbindung des Landes Rheinland-Pfalz, der Kreisverwal-
tungen der Landkreise, des VRM und des LBM empfohlen

MaRnahmen- + MaRnahme unterstitzt in hohem Male die strategischen
wirkung Leitziele ,,Flexibel mobil am Rhein“ und ,,Mitten am Rhein
klimafreundlich mobil“

+ Tragt insbesondere zur effizienteren und klimafreundli-
cheren Gestaltung von Wegen bei und bietet daher die
Chance zur Reduzierung von Verkehrsbelastungen sowie
Emissionen

Kombinierbar- + imod3, imod5, OPNV9, FuRa5, MIV2, MoMaz2 bis 5
keit mit ande-
ren Maf3nah-
men
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6. Verstetigung, Koordinierung und Umsetzung der Mo-
bilitatsstrategie 2030plus

6.1 Umsetzungsbegleitende Strukturen

Mit der frihzeitigen Konstituierung und Etablierung umsetzungsbegleitender
Strukturen soll der Umsetzungsprozess der Mobilitatsstrategie 2030plus und der
vorgeschlagenen MalRnahmen angestoBen und die Akquise von Fordermitteln si-
chergestellt werden.

IGES empfiehlt fiir den Umsetzungsprozess die Etablierung der folgenden drei
Strukturen (vgl. Abbildung 38): eine Koordinierungs- und Umsetzungsstelle, ein
»Netzwerk Mobilitat 2030plus” sowie eine begleitende Projektsteuerung.

Abbildung 38 Empfehlung fir umsetzungsbegleitende Strukturen

Koordinierungs- und Umsetzungsstelle Netzwerk Mobilitat 2030plus
eAufgabe: Verstetigung des Strategie- eAufgabe: Begleitung des Umsetzungs-
prozesses, Steuerung und Begleitung der prozesses und Unterstltzung des
Umsetzung des MalRnahmensets, Stadtenetzes und der Koordinierungs-
Identifikation und Vernetzung relevanter stelle
Akteure, Erfolgsmonitoring eWesentliche Beteiligte: Land, Landkreise
eMogliche Anséatze zur Absicherung Ahrweiler, Neuwied und Mayen-Koblenz,
personeller Ressourcen: VRM, Verkehrsunternehmen, OPNV-
eAbsicherung als Aufgabe des Aufgabentrager, Mobilitdtsanbieter,
Stidtenetzes Fahrbetreiber, Reedereien,

eNutzung einer bestehenden oder neuen Zweckverband SPNV-Nord, IHK,
Netzwerkstruktur zur Umsetzung der Wirtschaftforderung, Tourismusvertreter

Mobilit4tsstrategie 2030plus eOrganisation: Durchfiihrung von ca. 2 - 3
Etc. Netzwerktreffen pro Jahr

Umsetzungsinitiierung durch begleitende Projektsteuerung

Darstellung: IGES 2020.

Koordinierungs- und Umsetzungsstelle

Zur Verstetigung des Strategieprozesses, der Steuerung und Begleitung der MaR-
nahmenumsetzung, der Vernetzung relevanter Akteure sowie fiir das Erfolgsmoni-
toring empfiehlt IGES die Etablierung einer Koordinierungs- und Umsetzungsstelle.

Vergleichbar zu einem Kiimmerer flir Mobilitat, soll sie als Impulsgeber und Initia-
tor fiir die Umsetzung von Projekten fungieren und als zentraler Ansprechpartner
flir Kommunen und relevante Stakeholder zur Verfligung stehen.
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Denkbare Ansatze zur Absicherung personeller Ressourcen sind u. a.:
= Absicherung als Aufgabe des Stadtenetzes

= Nutzung einer bestehenden oder neuen Netzwerkstruktur zur Um-
setzung der Mobilitatsstrategie

= Etc
Netzwerk Mobilitdt 2030plus

Um auch in Zukunft die aktive Einbindung der im Strategieprozess beteiligten Sta-
keholder (vgl. Abschnitt 3.1) sicherzustellen und den Umsetzungsprozess zu ver-
stetigen, wird die Konstituierung des , Netzwerk Mobilitat 2030plus” empfohlen.

Es handelt sich dabei um eine umsetzungsbegleitende Plattform, die keine Ent-
scheidungsbefugnis hat. Aufgabe des Netzwerkes ist die Begleitung des Umset-
zungsprozesses und die Unterstlitzung der Koordinierungsstelle bei der Realisie-
rung von MalRnahmen und der Vernetzung relevanter Akteure. Organisatorisch
werden ca. 2 — 3 Netzwerktreffen/-konferenzen pro Jahr empfohlen.

Folgende wesentliche Beteiligte werden fiir das Netzwerk vorgeschlagen:
¢ Land Rheinland-Pfalz
+ Landkreise Ahrweiler, Neuwied und Mayen-Koblenz
¢ Aufgabentrager, VRM und Zweckverband SPNV-Nord
+ Verkehrsunternehmen, Mobilitatsanbieter, Fihrbetreiber und Reedereien
¢ Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

¢ |HK, Wirtschaftsférderung und lokale Unternehmen (u.a. Stadtwerke
Neuwied)

+ Tourismusvertreter (u. a. Romantischer Rhein e. V.)
* Etc.
Umsetzungsbegleitende Projektsteuerung

Die Installation einer libergeordneten Projektsteuerung dient dem Anstofd und der
Steuerung des Umsetzungsprozesses sowie zur Konstituierung und Etablierung der
erforderlichen, umsetzungsbegleitenden Strukturen (Koordinierungs- und Umset-
zungsstellestelle, Netzwerk Mobilitdat 2030plus).

6.2 Vorschlag eines moglichen Masterplans zur Umsetzung

IGES empfiehlt zur erfolgreichen Umsetzung und langfristigen Verstetigung der
Mobilitatsstrategie 2030plus die folgenden Umsetzungsschritte:
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Abbildung 39 Vorschlag fiir moglichen Masterplan zur Umsetzung

Initiierender Beschluss zur Umsetzung der
Mobilitatsstrategie 2030plus und ggf. Umsetzung von
SofortmafRnahmen durch Birgermeister des Stadtenetzes

Etablierung umsetzungsbegleitender Strukturen

*Projektsteuerung
eKoordinierungs- und Umsetzungsstelle
eNetzwerk Mobilitat 2030plus

Identifikation und Umsetzungskonkretisierung potenziell

umzusetzender (Sofort-) MaRnahmen, ggf. Einbindung von
Anwohnern im Rahmen eines Beteiligungsverfahrens

Identifikation von relevanten Stakeholdern und Akquise
der erforderlichen finanziellen Mittel (u. a. kommunale
Mittel, Mittel des Landes, Foérdermittel, Sponsoring etc.)

MaBnahmenspezifische Umsetzungsentscheidungen
durch die Blirgermeister des Stadtenetzes

Darstellung: IGES 2020.

6.3 Empfehlungen fiir potenzielle Sofortmalnahmen und kurz-
bis mittelfristige Projekte

SofortmaRnahmen (engl. Quick Win) sind Projekte oder MaRnahmen, die i. d. R.
einen schnellen Projekterfolg versprechen und damit zur Verstetigung von Veran-
derungsprozessen und Strategien beitragen. Im Rahmen der Mobilitatsstrategie
2030plus werden SofortmaBnahmen definiert als:

* MaRnahmen, die sofort ergriffen werden missen und innerhalb eines
kurzen Umsetzungshorizontes (zeitnah) abgeschlossen werden oder

* MaRnahmen, die sofort anzustoRen sind und aufgrund des langeren Um-
setzungszeitraums erst mittel- bis langfristig abgeschlossen werden.

Aus Sicht der Kommunen des Stadtenetzes kommen folgende Vorhaben als poten-
zielle SofortmaBnahmen in Frage:

+ Regionales Radverleihsystem

¢ Schnellradwege

* Fihren als Teil des OPNV

+ Mobilitatsplattform mit Mitfahrborse

* Mobilitatskarte/Mobilitatskarte Gast
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Im Wesentlichen handelt es sich dabei um MalBnahmen, die aufgrund ihrer Kom-
plexitat einen langeren Umsetzungshorizont erfordern aber im Sinne der Versteti-
gung der Mobilitatsstrategie sofort anzustoRen sind.

In Ergdnzung dazu empfiehlt IGES aus gutachterlicher Sicht die Umsetzung der fol-
genden SofortmalRnahmen:

Abbildung 40 Empfehlungen fir mogliche SofortmaRnahmen

»Parking Day“/Autofreie Fahrradkampagne/-

Mobilitatstag Stadt wettbewerb

Initiative ,,Nachhaltig Forschungsvorhaben

mobil zur Arbeit” ,Autonome Fahre”

Quelle: IGES 2020.

Diese MaRnahmen haben im Wesentlichen einen niederschwelligen Charakter und
dienen der Information, Kommunikation und Birgerbeteiligung (ausgenommen
dem Forschungsvorhaben ,Autonome Fahre”). Es wird empfohlen, sie als erste
Ebene der Mobilitatsstrategie 2030plus und als Grundstein fir die Umsetzung wei-
terer MaBnahmen umzusetzen.

Mobilitatstag

Beim Mobilitdtstag handelt es sich um eine eintdgige Veranstaltung mit dem
Schwerpunkt der Mobilitatsstrategie 2030plus und deren Umsetzung. Die Veran-
staltung soll (iber die Strategie und deren MalRnahmen informieren und einen Aus-
tausch zwischen Anwohnenden, Lokalpolitik und Wirtschaft anregen.

Der Mobilitatstag sollte Informationsangebote zu Unternehmen der Mobilitats-
branche und innovativen Mobilitdatskonzepten umfassen (bspw. VRM, Bike-Sha-
ring, Car-Sharing, E-Scooter, Elektromobilitdt, Pedelecs, Lastenrddern etc.). Dar-
iber hinaus kénnten Ubungsparcours, Testangebote und Trainings zum Erlernen
der Nutzung verschiedener Mobilitatsangebote Teil der Veranstaltung sein. Vor-
trage und Diskussionsrunden sowie Angebote zur Verkehrserziehung kénnten den
informativen Charakter der Veranstaltung erganzen.

Fiir die MaBnahme wird eine kurzfristige Umsetzbarkeit innerhalb von ca. 3 Mo-
naten erwartet.
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»Parking Day“/Autofreie Stadt

Beim Parking Day handelt es sich um die Einfiihrung temporarer Pkw-freier Zonen
oder Parkverbotszonen (bspw. fiir einen Tag). Anstelle des ruhenden Verkehrs kon-
nen auf den gewonnenen Flachen 6ffentliche Begegnungszonen mit nachhaltigen
Mobilitats-/Freizeitangeboten (u. a. temporare SpielstralRen) eingerichtet werden.

Ziel dieser MalBnahme ist es, tUber klimafreundliche Mobilitat zu informieren und
einen Austausch zwischen Anwohnenden und Lokalpolitik anzuregen. Weiterhin
kann durch die MaRRnahme auf Verkehrsbelastungen in Stadten aufmerksam ge-
macht und eine Diskussion zur Nutzung des 6ffentlichen Raumes angeregt werden.

Die Aktion ,Parking Day“ ist eine kurzfristige MalRnahme, die gemeinsam mit dem
Mobilitatstag realisiert werden kann und innerhalb eines Zeitrahmens von ca. 3 bis
4 Monaten umsetzbar ist.

Fahrradkampagne/-wettbewerb

Bei der MaBnahme Fahrradkampagne/-wettbewerb handelt es sich um die Auslo-
bung eines regionalen Wettbewerbs bspw. fiir die fahrradaktivste Kommune oder
das fahrradaktivste Unternehmen der Region. Darliber hinaus kdnnte auch eine
Kampagne mit dem Ziel der Radverkehrsforderung initiiert werden. Fiir die Umset-
zung kann ggf. auf bereits etablierte Ansatze wie die Kampagne STADTRADELN zu-
riickgegriffen werden.

Es handelt sich bei diesem Ansatz um eine kurzfristige MaBnahme, die in einem
Zeitrahmen von ca. 3 bis 4 Monaten umsetzbar ist.

Initiative ,,Nachhaltig mobil zur Arbeit”

Bei der Initiative ,,Nachhaltig mobil zur Arbeit“ handelt es sich um einen Ansatz zur
Umsetzung von Mobilitdtsberatungsangeboten fiir Arbeitgeber der Region. Ziel
dieser MaRnahme ist es, klimafreundliche betriebliche bzw. kommunale Mobilitat
durch die Vermeidung unndétiger Wege und die Starkung klimafreundlicher Mobi-
litdtsangebote zu fordern.

Die Initiative kann u. a. die Foérderung von Fahrgemeinschaften, die Einfihrung von
Jobtickets und Jobradern sowie die Einflihrung des Sharing-Ansatzes im Unterneh-
mensfuhrpark (vgl. Barshare im Landkreis Barnim?'®) umfassen.

Bei der Mallnahme handelt es sich ebenfalls um eine kurzfristige MalRnahme, die
innerhalb von ca. 3 bis 6 Monaten zu realisieren ist.

19 Weiterfiihrende Informationen zum Projekt Barshare im brandenburgischen Landkreis Barnim
kénnen der folgenden Website entnommen werden: https://www.barshare.de/.
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Forschungsvorhaben ,,Autonome Fahre”

Bei dieser Mallnahme steht die Initiierung eines Forschungs- und Entwicklungs-
projektes mit dem Schwerpunkt der Entwicklung autonomer Fahrsysteme im Mit-
telpunkt. Sie dient als wesentlicher Grundstein fiir die Umsetzung der TOP 10-
MaRnahme ,Neue Fdhren auf dem Rhein”.

Es handelt sich dabei um eine mittelfristige MaRnahme, deren Umsetzung inner-
halb von ca. 9 Monaten angeschoben werden sollte. Wesentliche Handlungs-
schritte fur die Initiilerung eines solchen Vorhaben sind die Identifikation von For-
schungspartnern (u. a. Universitdten, Forschungsinstitute etc.), die Akquise von
Fordermitteln sowie ggf. die Etablierung des Stadtenetzes als Modellregion fiir die
Erprobung einer autonomen Fahre.
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7. Finale Auswahl der umzusetzenden MalBnahmen und
Beschlussfassung durch die Kommunen des Stadte-
netzes

Nach Abschluss der Erarbeitung der Mobilitatsstrategie 2030plus und der Priori-
sierung sowie Umsetzungskonzeption der TOP 10-MaRnahmen aus fachplaneri-
scher Sicht, wurde auch seitens der 11 Kommunen des Stadtenetzes Mitten am
Rhein eine Priorisierung des vorliegenden MaRnahmenkataloges durchgefiihrt.
Auf Grundlage der zehn priorisierten MaRnahmen gemal fachplanerischer Exper-
tise (vgl. Abschnitt 5.3) wurde durch die jeweilige Einschatzung aller elf Partner-
kommunen gemeinsam eine priorisierte MalRnahmenliste (TOP10 ,Mitten am
Rhein“) erarbeitet.

Durch dieses Vorgehen sollte eine gemeinschaftliche Basis flur die Auswahl und
Umsetzung der TOP 10 — MalBnahmen geschaffen werden, die von allen elf Kom-
munen mitgetragen und unterstiitzt werden. Dariber hinaus sollte aus dem um-
fangreichen MaRnahmenkatalog eine realistisch umsetzbare Anzahl an Starter-
maBnahmen herausgefiltert werden, die im Rahmen der Zukunftsinitiative SKSL
angestolRen und gemeinsam in die Umsetzung gebracht werden.

Aufgrund der COVID 19 —Pandemie und der in diesem Zusammenhang abgesagten
SKSL (Ober-) Biirgermeisterrunde am 16.03.2020 in Remagen, erfolgte die Kon-
sensfindung mittels einer schriftlichen Abfrage aller 11 Kommunen des Stadtenet-
zes. Hierbei wurde wie folgt vorgegangen:

1. Benennung der jeweils 10 wichtigsten MalRnahmen durch alle elf Partner-
kommunen des Stadtenetzes (TOP 10 Kommunen)

2. Konsolidierung und Rangreihung (nach Anzahl der Nennungen) der Ergeb-
nisse der schriftlichen Abfrage zu einer gemeinsam priorisierten Malinah-
menliste (TOP 10 ,Mitten am Rhein®)

Dabei wurden insgesamt 31 MalRinahmen der 61 empfohlenen Malnahmen (vgl.
Abschnitt 5.2) mindestens einmal durch die Kommunen benannt bzw. priorisiert
und damit als grundsatzlich relevant eingeschatzt. Die verbleibenden 30 MaRnah-
men, die nicht durch die Kommunen benannt wurden, riicken damit im Rahmen
der Umsetzungspriorisierung zunachst in den Hintergrund. Diese stehen bei Bedarf
jedoch weiterhin als Ideensammlung zur Verfligung und kénnen je nach Interes-
senlage und aktueller Entwicklung zu einem spateren Zeitpunkt aufgegriffen wer-
den. Die zehn am haufigsten durch die Kommunen des Stadtenetzes benannten
Malnahmen stellen im Ergebnis die TOP10-Liste ,Mitten am Rhein” dar:
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Tabelle 3 TOP10-Malnahmenliste ,,Mitten am Rhein“ (ohne Reihenfolge)
MaBnahmenvorschlige/-empfehlungen Anzahl Planungs- und Um-
Nennungen setzungshorizont
OPNV2 ,Grenzenloser” OPNV-Tarif 11 langfristig
imod1 Mobilitatsstationen: mobiHUB, mobiDOT, 9 langfristig
mobiPORT
imod2 Mobilitatskarte 9 mittelfristig
Rhein3  Fahren als Teil des OPNV 9 mittelfristig
FuRa2 Radschnellwege 9 mittelfristig
FuRa5 Regionales Radverleihsystem 8 kurzfristig
MoMa2 Netzwerk Mobilitditsmanagement 7 kurzfristig
Rhein4d  Wassertaxi (,,Sea Bubbles®) 5 mittelfristig
MIV1 Regionales Car-Sharing-System 5 mittelfristig
Digl 5G-Infrastruktur 2030plus 4 langfristig
Darstellung: IGES 202 auf Grundlage von Geschaftsstelle Starke Kommunen - Starkes
Land/Verbandsgemeinde Bad Breisig
Anmerkung: Alle zehn MaBnahmen sind von ihrer Prioritdt, unabhangig von der Anzahl der

Nennungen im Rahmen der schriftlichen Abfrage, gleichrangig zu bewerten.

Das Ergebnis der schriftlichen Abfrage aller 11 Kommunen des Stadtenetzes
(TOP10-Liste ,Mitten am Rhein“) entspricht damit Gberwiegend dem fachplaneri-
schen TOP10-Vorschlag (vgl. Abschnitt 5.3). Eine Abweichung ergab sich lediglich
in einem Punkt: Wahrend die MaBnahme ,5G-Infrastruktur 2030plus” mit vier
Nennungen durch die elf Kommunen in die TOP10 ,Mitten am Rhein® gewahlt
wurde, empfiehlt der fachplanerische Vorschlag die Einflihrung eines ,, kommuna-
len und betrieblichen Mobilitaitsmanagements”. Die Benennung der MaRnahme
Digl als eine TOP 10 MaRnahme begriindet sich dabei mit der entsprechenden
Zielformulierung des Stadtenetzes, 5G-Modellregion zu werden.

Die TOP10-Liste ,Mitten am Rhein” zeigt dariiber hinaus auch ein ausgewogenes
Bild kurz-, mittel- und langfristiger MaBnahmen. Dariiber hinaus werden mit den
ausgewadhlten MaBBnahmen sieben der insgesamt neun strategischen Handlungs-
felder berticksichtigt (vgl. Abbildung 28).

Die mittels schriftlicher Abfrage identifizierte TOP10-Liste , Mitten am Rhein”
wurde im Rahmen der SKSL (Ober-) Biirgermeisterrunde am 30.06.2020 in Neu-
wied gemeinsam diskutiert und beschlossen. Die TOP10-Liste ,,Mitten am Rhein“
beriicksichtigt die Belange aller elf Partnerkommunen und wird als Ergebnis der
»Mobilitatsstrategie 2030plus” festgehalten. Alle zehn MaRnahmen sind unab-
hangig ihrer Anzahl an Nennung von ihrer Prioritat gleichrangig zu bewerten.

Auf Grundlage der TOP10-Liste ,Mitten am Rhein“ wurden in einem nachsten
Schritt sogenannte StartermalRnahmen identifiziert, die im Rahmen der Zukunfts-
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initiative SKSL unmittelbar angestofRen und zur Umsetzung gebracht werden sol-
len. Neben MalBRnahmen mit einer hohen Anzahl an Nennungen sollte die Auswahl
auch mindestens eine langfristige MaRnahme als perspektivisches Leuchtturmpro-
jekt sowie eine kurzfristige, schnell gewinnbringende MaRBnahme umfassen.

Im Rahmen der SKSL (Ober-) Birgermeisterrunde am 30.06.2020 in Neuwied wur-
den folgende StartermalRnahmen zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030plus
definiert und beschlossen:

+ Pendler-Radroute beiderseits des Rheins (Radschnellwege)

Federfiihrung/Hauptverantwortlichkeit: Geschaftsstelle der Verbandsge-
meinde Bad Breisig

+ Grenzenloser OPNV-Tarif

Federfiihrung/Hauptverantwortlichkeit: Verbandsgemeinde Vallendar

¢ Fihren als Teil des OPNV

Federfihrung/Hauptverantwortlichkeit: Verbandsgemeinde Linz am
Rhein

+* Mobilitatsstationen

Federfiihrung/Hauptverantwortlichkeit: Projektbearbeitung durch die
Projektleitung im Rahmen der BMBF-FérdermalRnahme ,,MobilitatsWerk-
Stadt 2025
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8. Zusammenfassung und Fazit

Die Verbandsgemeinden Bad Breisig, Bad Honningen, Linz am Rhein, Unkel, Val-
lendar und WeilRenthurm sowie die Stadte Andernach, Bendorf, Neuwied,
Remagen und Sinzig haben sich zum Stadtenetz ,Mitten am Rhein“ zusammenge-
schlossen, um gemeinsam die Zukunft der Region zu gestalten. Im Rahmen der
zweiten Runde der Zukunftsinitiative ,Starke Kommunen — Starkes Land“ wurde
die Gestaltung einer zukunftsweisenden Mobilitdt als wesentlicher Kooperations-
bereich identifiziert und damit die Entwicklung einer Mobilitatsstrategie 2030plus
beschlossen.

Im Vordergrund der strategischen Arbeit stand insbesondere die Schaffung von
Grundlagen zur Sicherstellung eines attraktiven Wohn-, Arbeits-, Bildungs- und Er-
holungsstandortes. Die Mobilitdtsstrategie 2030plus soll als Leitlinie der regiona-
len Mobilitatsentwicklung bis zum Jahr 2030 und dariiber hinaus dienen.

Die Erarbeitung der Mobilitatsstrategie basiert neben einer fundierten Analyse des
bestehenden Mobilitatssystems vor allem auf einem umfangreichen projektbeglei-
tenden Abstimmungsprozess sowohl mit den Kommunen des Stadtenetzes als
auch mit einem breiten Netzwerk relevanter Akteure.

Dabei konnten insbesondere die nachfolgend dargestellten Handlungsbereiche
identifiziert (vgl. Abschnitt 2.3.1) und die Erwartungen der beteiligten Kommunen
aufgenommen (vgl. Abschnitt 3.3) werden.

Abbildung 41 Identifizierte Handlungsbereiche (oben) und wesentliche Erwar-
tungen der Kommunen (unten)

Unterstitzung intermodaler
Wegeketten

Management des

motorisierten Verkehrs Guterverkehr und Logistik

Stirkung des OPNV-
Angebotes

Forderung von Rad- und

Mobilitdt und Tourismus FuRverkehr

Vernetzung und Verknlipfung der

St e g el (D iz beteiligten Kommunen beidseits

und Erreichbarkeit

des Rheins
Entwicklung eines Forderung nachhaltiger
Alleinstellungsmerkmales bzw. vernetzter Mobilitatsangebote
eines Projektes mit mit hohem Anwendungsnutzen
Uberregionaler Strahlkraft fir Alltags- und Freizeitmobilitat

Darstellung: IGES 2020.
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Zentrales Ziel der Mobilitatsstrategie 2030plus stellt daher die Entwicklung eines
zukunftsweisenden und an die spezifischen regionalen Bedarfe ausgerichteten
strategischen Ansatzes dar.

Vision und strategische Leitziele als Zentrum der Mobilitatsstrategie 2030plus

Die Mobilitatsstrategie 2030plus wird im Wesentlichen durch die Zukunftsvision
»Wir entwickeln eine neue Mobilitdt auf, entlang und lGiber den Rhein“ gepragt und
definiert. Durch innovative und zukunftsweisende Ansatze soll der Rhein starker
als zuvor fiir die Menschen nutzbar gemacht werden und als ein zentrales, verbin-
dendes Element in einem nachhaltigen umweltvertraglichen Mobilitatssystem fun-
gieren. Die Zukunftsvision umfasst vier strategische Leitziele, an denen die Weiter-
entwicklung des Mobilitatssystems zukiinftig ausgerichtet werden soll.

Abbildung 42 Zusammenfassung strategische Leitziele

Mitten am Rhein
klimafreundlich
mobil

Flexibel mobil am
Rhein

Wir streben ab 2030
eine flexible

Wege am Rhein .
sinnvoll verkniipft Der neue OPNV auf

dem Rhein

Wir ermoglichen
intermodale Wege
durch ein Netz
modernster
Mobilitatsstationen.

Wir nutzen
innovative
Antriebstechnologie
n und vermeiden
unnotige Wege.

Wir erschlieRen neue
Wege auf und am
Wasser.

Mobilitdt rund um
die Uhr fir alle
Bewohner und

Besucher an.

Darstellung: IGES 2020.

Jedes Leitziel reprasentiert dabei einen inhaltlich-strategischen Wirkungsbereich,
an welchen sich die MalRnahmenentwicklung orientiert. Insgesamt konnten 61
Malnahmen abgeleitet werden, die in unterschiedlichem MaRe zur Umsetzung
teils mehrerer strategischer Leitziele beitragen. Die Mallnahmen wurden inhaltlich
in neun Handlungsfelder zusammengefasst.

Umsetzungspriorisierung: Ableitung von TOP 10 - MaBnahmen

Anhand fachlicher Priorisierungspramissen (u. a. Innovationsgrad, Wirkungsbe-
reich, strategischer Charakter und Relevanz fiir die strategischen Leitziele) erfolgte
die Identifikation von TOP 10-MaRBnahmen und deren Umsetzungskonkretisierung
in Form von steckbriefartigen Machbarkeitsexposés. Zu den aus fachplanerischer
Sicht empfohlenen TOP 10-MaRnahmen zahlen u. a.

¢ Innovative und zukunftsweisende Elemente des OPNVs auf dem Rhein
wie z. B. Wassertaxis, Wassershuttles und autonome Féhren,

+ Wegweisende, stadtebaulich vollintegrierte, intermodale Verknilipfungs-
infrastrukturen z. B. an Fahranlegestellen (,mobiPORT*), an SPNV-Halte-
punkten (,mobiHUB“) und an lidndlichen OPNV-Haltepunkten
(,mobiDOT*) sowie
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¢ Zukunftsorientierte Mobilitatsalternativen in Form moderner Infrastruk-
turen (z. B. Radschnellwege) und erganzender Mobilitdtsangebote (Regi-
onale Radverleih- und Car-Sharing-Systeme).

Daruiber hinaus wurde auch durch die elf Kommunen des Stadtenetzes eine Prio-
risierung des vorliegenden MalRnahmenkataloges durchgefiihrt und die folgende
TOP10-Liste ,,Mitten am Rhein“ definiert und beschlossen:

¢  Grenzenloser” OPNV-Tarif

* Mobilitatsstationen: mobiHUB, mobiDOT, mobiPORT
¢ Mobilitatskarte

* Fihren als Teil des OPNV

+ Radschnellwege

¢ Regionales Radverleihsystem

+ Netzwerk Mobilitatsmanagement

+ Wassertaxi (,Sea Bubbles”)

+ Regionales Car-Sharing-System

¢ 5G-Infrastruktur 2030plus

Abgerundet wird die Mobilitatsstrategie 2030plus mit relevanten Ansatzen und
Hinweisen zur Verstetigung, Koordinierung und Umsetzung.

Positionierung des Stadtenetzes ,Mitten am Rhein“ als innovative, nachhaltige
und lebenswerte Region — heute und in Zukunft

Die erarbeitete Mobilitatsstrategie 2030plus bildet den Handlungsrahmen fir die
zukunftsweisende, verkehrstrageribergreifende und nachhaltige Mobilitatsent-
wicklung innerhalb des Stadtenetzes ,Mitten am Rhein“ bis zum Jahr 2030 und
dariber hinaus.

Sie berticksichtigt zum einen die langfristige Sicherstellung der Erreichbarkeit und
Mobilitat fir Bewohner und Géaste der Region durch

+ die Weiterentwicklung bestehender Mobilitdtsangebote (z. B. zuverlassi-
ger flexibler OPNV in Verbindung mit nachhaltigen Antriebstechnologien
sowie modernen Zugangsmedien, Mobilitatsportalen und einer einheitli-
chen attraktiven Gastekarte),

¢ durch die Entwicklung neuer innovativer Mobilitatsansatze wie einem
vollintegrierten wassergebundenen und teils autonomen OPNV-System
auf dem Rhein sowie Car- und Bike-Sharing-Systemen als auch

¢ durch die infrastrukturelle und digitale, nutzerorientierte Vernetzung von
Mobilitatsangeboten.
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Aufgrund der besonderen Lage beidseits des Rheins und zwischen den Oberzen-
tren Bonn und Koblenz stehen stets die rheiniibergreifende kommunale Vernet-
zung sowie der Alltags- und Freizeitnutzen im Fokus der vorgeschlagenen MaRnah-
men.

Zum anderen wird insbesondere durch das neuartige System aus intermodalen
Verknupfungsinfrastrukturen (,mobiPORT, ,mobiHUB“ und , mobiDOT“) unter
besonderer Berlicksichtigung der Land-Wasser-Schnittstellen ein Alleinstellungs-
merkmal fiir das Stadtenetz geschaffen. Dies unterstreicht den innovativen An-
spruch der Region deutlich und besitzt Giberregionale Vorbildfunktion.

Die, durch die Kommunen des Stadtenetzes formulierten Erwartungen (u. a. Ent-
wicklung einer strategischen zukunftsweisenden Leitlinie zur Positionierung der
Region) wurden dahingehend konsequent bericksichtigt.

Mobilitdtsstrategie 2030plus: Perspektiven und Herausforderungen

Mit den aufgezeigten Entwicklungsperspektiven der Mobilitatsstrategie 2030plus
gehen jedoch auch Herausforderungen fir das Stadtenetz ,,Mitten am Rhein” ein-
her. Zunachst muss durch kommunale Beschliisse die Umsetzung politisch voran-
getrieben werden. Von besonderer Gewichtung sind zudem die Schaffung koordi-
nierender und umsetzungsbegleitender Strukturen sowie die Verstetigung des
bereits initiierten Akteursnetzwerks.

AulRerdem bedarf es einer umfangreichen Einbindung der Bevdlkerung vor Ort, um
die langfristige Tragfahigkeit der MaRnahmen zu gewahrleisten. Die Umsetzung
von SofortmaBnahmen und die damit verbundene Sichtbarkeit der angestrebten
Entwicklungsperspektive konnen dabei maRgeblich zur Steigerung der Akzeptanz
beitragen.

Letztlich sind mit der Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030plus aber auch finan-
zielle Herausforderungen verbunden. Diese kdnnen jedoch nicht allein durch die
beteiligten Kommunen gestemmt werden. Vielmehr bedarf es einer breiten Ko-
operation mit kommunalen Partnern wie den Landkreisen und angrenzenden Ge-
bietskorperschaften und weiteren relevanten Mobilitatsakteuren wie z. B. dem
VRM sowie ggf. auch Sponsoren aus der Region. Die Mobilitatsstrategie schafft zu-
dem gute Voraussetzung fiir die ErschlieSung von Férdermitteln des Landes Rhein-
land-Pfalz sowie des Bundes.

Insgesamt wurde mit der Mobilitdtsstrategie eine gemeinsame Basis in Form ge-
meinsamer zukunftsgerichteter Ziele, Handlungsfelder und MaRBnahmen gefun-
den. Die Mobilitatsstrategie 2030plus und die damit verbundenen Entwicklungs-
chancen leisten einen bedeutenden Beitrag zur Positionierung des Stadtenetzes
,Mitten am Rhein” als attraktiver Wohn-, Arbeits-, Bildungs- und Erholungsstand-
ort.
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Al Handlungsbedarfe im SPNV/OSPV gemiR den giiltigen Nah-
verkehrsplanen

Die Grundlage fiir die Analyse bilden die derzeit gliltigen Nahverkehrsplane der

drei Landkreise Ahrweiler, Neuwied und Mayer-Koblenz.

Abbildung 43  Handlungsbedarfe im SPNV gem. den Analysen der giiltigen Nah-
verkehrspldane (Auswahl)

==aml Landkreis Ahrweiler

eVerlangerung Rhein-Wupper-Bahn RB48 Bonn — Remagen via Oberwinter

=]  Landkreis Neuwied

eErgdnzende saisonale Halte einzelner Fernzlige an den Bahnhofen Neuwied, Bad
Honningen und Linz

eErhaltung Infrastruktur (Betriebssicherheit, Regelgeschwindigkeiten)
eVerbesserung Plinktlichkeit u. a. zur Einhaltung von Anschlissen
eBarrierefreier Ausbau sowie zeitgemales Erscheinungsbild aller Bahnhofe
*Priifung 0,5 h—Takt zwischen Neuwied und Bad Honnef

=ad Landkreis Mayen-Koblenz

eZugverbindung Neuwied — Frankfurt mit Halte in Urmitz-Rheinbriicke
eBarrierefreier Ausbau Bf. WeilRenthurm und Halte des RE5
eReaktivierung der Brexbachtalbahn

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Giiltige Nahverkehrsplane der Landkreise Ahrwei-
ler, Neuwied und Mayer-Koblenz
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Abbildung 44 Handlungsbedarfe im OSPV gem. den Analysen der giiltigen Nah-
verkehrspldane (Auswahl)

ErschlieBung von Anbindung kleinerer Anbindung tour. Hotspots
Gewerbegebieten Ortsteile an Grund- und und Wanderwege
(z. B. Remagen, Niederzissen, Mittelzentren (z. B. Ausflugspunkte in VG Linz
Brohltal-Ost, Strédt, (z. B. Randlagen Burgbrohl, Bad und VG Waldbreitbach,
Industriepark A 61 etc.) Honningen und Rheinbrohl) Wanderweg , Eifelleiter” )

Wochenendbedienung SPNV-Anbindung
(z. B. Hohengemeinden (z. B. Anschluss Bf Oberwinter
Vettelschoss und St. an RB4, Reaktivierung
Katharinen) Brexbachtalbahn)

SPNV-Bedienung
(z. B. Zusatzliche SPNV-Halte in
Erpel zu 0,5 Takt)

Barrierefreier Zugang zum Tarif-Uberschneidung von
SPNV VRM und VRS
(z. B. Bf WeiRenthurm) (Ausdehnung ,Kragentarif”)

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Giltige Nahverkehrsplane der Landkreise Ahrwei-
ler, Neuwied und Mayer-Koblenz




IGES 169

A2 Vergleich Bedienungs- und ErschlieBungsstandards im OSPV

Die Grundlage fiir den Vergleich bilden die derzeit gliltigen Nahverkehrsplane der
drei Landkreise.

Tabelle 4 Vergleich Bedienungsstandards im OSPV gem. giiltigen Nahver-
kehrsplanen
Landkreis Bedienung werktags Bedienung Wochen-enden/Feier-
tage

Ahrweiler Nebenzentrum - Grundzentrum: Nebenzentrum - Grundzentrum:
0,5 Fahrten/h keine
Grundzentrum - Mittelzentrum: 1 Grundzentrum - Mittelzentrum:
Fahrt/h Sa/So 0,5 Fahrten /h
Mittelzentrum - Oberzentrum: 1-2 Mittelzentrum - Oberzentrum:
Fahrten/h Sa/So 1 Fahrt/h

Mayen-Koblenz Verflechtung: Einzelfahrten Das Angebot am Wochenende rich-

tet sich nach dem Bedarf vor allem

Nebenachse: 1 Fahrt/h der Freizeitverkehre

Hauptachse: 1-2 Fahrten/h

Neuwied Nebennetz (lokal): 0,5 Fahrten/h Nebennetz (lokal): keine
Nebennetz (regional): 0,5 Fahr- Nebennetz (regional): Sa/So 0,5
ten/h Fahrten/h
Hauptnetz: 1 Fahrt/h Hauptnetz: Sa/So 0,5 Fahrten/h
Ergdnzungsnetz je nach Einsatz-
zweck
Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Giiltige Nahverkehrsplane der Landkreise Ahrwei-

ler, Neuwied und Mayer-Koblenz

Abweichung bestehen vor allem in der FlachenerschlieBung sowie an Wochenen-
den. Durch die Abweichung bei den Netzkategorien ist z. T. keine eindeutige Zu-
ordnung moglich.

Vergleich ErschlieBungsstandards im OSPV/SPNV gem. giiltigen Nahverkehrspli-
nen

Unterschiede bestehen zum einen bei den Standards fiir MindesterschlieBung. In
den Kreisen Ahrweiler und Neuwied erfolgt die ErschlieBung eines Ortes ab einer
Einwohnerzahl von min. 200 Personen, wahrend im Kreis Mayen-Koblenz min. 250
Einwohner veranschlagt werden.

Weiterhin bestehen Unterschiede hinsichtlich der Standards fir die Erreichbarkeit
von Haltestellen (vgl. nachfolgende Tabelle).
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Tabelle 5 Vergleich ErschlieRungsstandards im OSPV/SPNV gem. giiltigen
Nahverkehrsplanen
Landkreis OSPV SPNV
Ahrweiler 600 m 1.000 m in Mittelzentren

1.250 m auRerhalb

Mayen-Koblenz 400 m Kernstadt Mittelzentrum 1.000 m

500 m aulRerhalb Kernstadt

Neuwied 300 — 600 m in Mittelzentren 400 - 1.000 m in Mittelzentren
400 - 600 m in Grundzentren 600 — 1.000 m in Grundzentren
Sonst 600 m Sonst 1.000 m
Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Giiltige Nahverkehrsplane der Landkreise Ahrwei-

ler, Neuwied und Mayer-Koblenz

Zudem entspricht eine Entfernungsdefinition auf Basis von Luftlinien oft nicht der
Lebensrealitat. Nur im Kreis Neuwied werden Wegezeiten zugrunde gelegt.
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A3 Ergebniszusammenfassung der Befragung der Kommunen des
Stddtenetzes

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Befragung thematisch strukturiert, gebiin-
delt und zum Teil zusammengefasst wiedergegeben.

Frage 1 Welches iibergeordnete Ziel wiirden Sie fiir die Mobilitatsstrategie 2030plus des

Stadtenetzes formulieren?

Vernetzung der Kommunen des Stadtenetzes

+ Vernetzung und Verknilpfung der beteiligten Kommunen beidseits des Rheins

Sicherstellung von Mobilitat und Erreichbarkeit

+ Sicherstellung der Mobilitat innerhalb des Stadtenetzes
¢ Gute Erreichbarkeit der umliegenden Oberzentren Bonn und Koblenz

Vernetzung und Multimodalitat

+ Attraktive und vernetzte Mobilitdtsangebote fiir Anwohnende und Géste zur Reduzie-
rung der Verkehrsbelastungen durch den MIV

¢ Vernetzung durch multimodale Konzepte und Verwendung digitaler Angebote

Nachhaltigkeit und Klimafreundlichkeit

+ Umweltschonende, nachhaltige Mobilitat fur die Zukunft unter Nutzung alternativer
Antriebe

Alltags- und touristische Verkehre

+ Bessere Verzahnung von Alltags- und touristischen Verkehren

+ Schaffung nachhaltiger Verkehrsangebote mit hohem Anwendungsnutzen fiir Alltags-
als auch Freizeitmobilitat

+ Fokussierung auf Anwohnende
+ Entwicklung eines regionalen Konzeptes fiir Tourismusverkehre

Alleinstellungsmerkmal/iiberregionale Strahlkraft

+ Entwicklung eines Alleinstellungsmerkmales bzw. eines Projektes mit liberregionaler
Strahlkraft

Uberregionale Verkehrsverflechtungen

+ Verringerung der Verkehrsbelastungen durch den {iberregionalen Schienengiterver-
kehr und die dadurch induzierten Larm-/Schadstoff-Emissionen
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Die Mobilitatsstrategie zielt grundlegend auf eine innovative zukunftsweisende
Mobilitat innerhalb des Stadtenetzes ab. Bitte erlautern Sie kurz Ihr Verstandnis

von ,innovativer zukunftsweisender Mobilitat“ und welche Erwartungen fiir Sie
dahingehend mit der Mobilitdtsstrategie 2030plus einhergehen.

Verstdndnis von Innovation

* Nachhaltige Mobilitat

¢ Vernetzung und Multimodalitat

* Feste Rheinquerung

* Langfristiger Zeithorizont bis 2030

¢ Innovative Ansatze

¢ Netzwerkbildung

* Mobilitat fur Alle

¢ Verringerung MIV

¢ Nutzung des Rheins im Sinne des OPNV

Erwartungen der Kommunen

+ Uber die bestehenden Verkehrsinfrastrukturen hinausdenken

¢ Entwicklungen in der deutschen und internationalen Mobilitdts- und Innovationsland-
schaft einflieBen lassen

+ Mobilitdtsbediirfnisse aller Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer befriedigen
+ Berlicksichtigung neuer Antriebskonzepte
¢ Entwicklung eines praktikablen, mittelfristig umsetzbaren Modells

* Entwicklung eines Alleinstellungsmerkmales bzw. eines Projektes mit tiberregionaler
Strahlkraft

Bitten nennen Sie aus lhrer Sicht die groRten Herausforderungen und Hand-

lungsbedarfe in der Region und begriinden Sie kurz lhre Auswahl.

Trennwirkung des Rheins als Herausforderung

+ Region doppelt zweigeteilt: zwei Pole Bonn/Kéln - Koblenz und zwei Rheinseiten
+ Regionale Nutzung des Rheins erforderlich

¢ Eng begrenzter Raum im Flusstal

¢ Zu wenige Querungsmoglichkeiten machen Umwegverkehre erforderlich

Uberregionale Verflechtungen als Herausforderung

¢ Uberwindung gewachsener, tiberregionaler Verkehrsverflechtungen und Mobilitits-
gewohnheiten

+ Zielkonflikte zwischen Uberregional ausgerichteten Verkehrswegen (StraRe, Schiene,
Rhein) und dem Tourismus/Landschaftserlebnis
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Handlungsbedarfe aus Sicht der Kommunen

¢ Erhalt und Ausbau der Fahren, regionale Nutzung des Rheins

+ Neubau einer Briicke fiir FuRganger und Radfahrer

+ Reduzierung der Verkehrsbelastung im Flusstal

¢ Forderung nachhaltiger Mobilitdt und umweltschonender Verkehrsmittel
¢ Flachendeckende Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

+ Verbesserung der Wander- und Radwege und Bau eines Netzes fiir E-Bikes

+ Steigerung der Attraktivitdt im Bereich des Tourismus, Berlcksichtigung touristischer
Belange

+ Bericksichtigung wirtschaftlicher Belange

+ Fokussierung auf Aspekte, die durch das Stadtenetz beeinflussbar sind (nicht auf von
aulen induzierte, negative Effekte wie Larm)

Frage 4 Bitte weisen Sie allen sechs Handlungsfeldern einen Rang von 1 bis 6 entsprechend
lhren Prioritdten zu (1 = am wichtigsten, 6 = am unwichtigsten) und begriinden Sie

lhre Entscheidung kurz.

Rangfolge der Handlungsfelder aus Sicht der Kommunen

1. Forderung von Rad- und FuBverkehr (Durchschnittsnote 1,7)
Unterstlitzung intermodaler Wegeketten (Durchschnittsnote 3,1)

Starkung OPNV-Angebot (Durchschnittsnote 3,3)

2

3

4. Mobilitdt und Tourismus (Durchschnittsnote 3,3)

5. Management des motorisierten Verkehrs (Durchschnittsnote 4,4)
6

Guterverkehr und Logistik (Durchschnittsnote 5,1)

Begriindung der Priorisierung seitens der Kommunen:

Forderung Rad- und FuRverkehr

¢ Forderung des Rad- und FuRverkehrs fiir regionale Bevolkerung genauso wie fiir Tou-
rismus

¢ Forderung des Rad- und FuBverkehrs und Einbindung in intermodale Wegeketten er-
scheint sinnvoller und zielfihrender als "Abarbeiten" an z.T. direkt und kurzfristig
kaum |I6sbaren Problemen (u. a. Bahnlarm, StralRenverkehrsbelastung)

+ Schaffung eines attraktiven Radwegenetzes fiir Touristen und Berufspendler (u. a.
durch Schnell-Fahrradweg)

Intermodale Wegeketten

+ Vernetzte Mobilitdt fiir Jedermann sollte Basis fiir Mobilitatsstrategie und alle weite-
ren Uberlegungen bilden

+ Impliziert, dass man sich mit allen Verkehrstragern, insbesondere den klimafreundli-
cheren Modi, auseinandersetzt
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OPNV-Angebot

¢ Optimal abgestimmtes OPNV-Angebot und Nutzung weiterer Mobilititsangebote ver-
bunden mit digitalen Nutzungsplattformen als Alternative zum Individualverkehr

+ OPNV-Angebote relativ hochwertig, Verkniipfung fehlt z. T.

Mobilitdt und Tourismus

* Hohe Entwicklungspotenziale im touristischen Bereich

+ Alltagsverkehre sind eher auf die jeweils angrenzenden Regionen/Bereiche ausgerich-
tet (Bonn bzw. Koblenz)

Management des motorisierten Verkehrs

¢ Uberregional induziert

Guterverkehr und Logistik

¢ Uberregional induziert
* Eher einzelstadtische Losungen notwendig

Sonstige Hinweise

+ SKSL wurde als Antwort auf die Nichtbeteiligung an der BuGa ins Leben gerufen: Ziel
darf nicht aus den Augen verloren werden

Innerhalb des Mobilititsausschusses und der 1. Uberregionalen Veranstaltung
wurde deutlich, dass bereits erste Ideen fiir potenzielle Handlungsansatze beste-

hen. Welche Ansatze nehmen Sie aus lhrer Sicht als besonders innovativ fiir die
Region des Stiadtenetzes wahr und warum?

Innovative Ansatze

¢ Fulganger- und Radfahrerbriicke als "Leuchtturmprojekt" (u. a. Remagen - Erpel)

¢ Einheitliche Angebotsorientierung und -verbesserung im OPNV (attraktiver OPNV als
Alternative zum eigenen PKW)

¢ Gemeinsame Mobilititsplattform (z. B. eine OPNV-App)

¢ Schaffung von Radschnellwegen fiir Touristen und Pendler

+ Regionale Verleihangebote, u. a. Car-Sharing und Radverleih

* Mobilitatskarte als Zugang zum OPNV und zu Sharing-Angeboten
* Verstarkte Nutzung der Schifffahrt im Rahmen des OPNV

Weitere wichtige Hinweise aus Sicht der Kommunen

* Vernetzung mit den Oberzentren Koblenz und Bonn/Kéln
+  Weiterentwicklung der Wegestruktur fiir eine verbesserte Anbindung
¢ Schaffung von Alternativen zum privaten Pkw

+ Verminderung von Larmemissionen zur Steigerung der Lebensqualitat
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Frage 6 Fiir welche strategischen Ansdtze sehen Sie zum jetzigen Zeitpunkt das gréRte Po-
tenzial fiir eine gemeinsame Umsetzung? Fiir welche der MaBnahmen ware aus

lhrer Sicht eine schnelle Umsetzung besonders wiinschenswert?

Potentielle strategische UmsetzungsmaBnahmen

+ Bessere Vernetzung und Verknipfung der Verkehrstrager und -verbiinde, auch durch
Digitalisierung

¢ FuB- und Radverkehrsbriicke (bspw. Remagen-Erpel) als mittel- bis langfristig ange-
legtes Projekt, dessen Start im Rahmen der Mobilitdtsstrategie angegangen und von
dieser unterstutzt werden sollte

¢ Vernetzung mit den Oberzentren Koblenz und Bonn/KéIn intensivieren

Mogliche SofortmaRnahmen aus Sicht der Kommunen

+ Aufwertung der Radverkehrsinfrastruktur (u. a. durch Radschnellwege)

¢ Regionales Radverleihsystem

¢ Fihren als Teil des OPNV (u. a. durch Tarifintegration in Verbund)

* Mobilitatsplattform zur Biindelung und Vermittlung von Verkehrsangeboten

+ Mobilitatskarte oder/und einheitliches Gasteticket
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A4 Auswertung von Mobilitatskonzepten und -strategien in ver-
gleichbaren Raumen: Konzepte und Strategien

Landkreis Boblingen, Baden-Wiirttemberg

Integriertes Mobilitatskonzept fiir den Landkreis Boblingen

Ziele:
¢ Klimaschutz und nachhaltige Entwicklung durch Emissionsreduzierung

+ Verbesserung der Mobilitat durch vernetzte Angebote und den Abbau von Nutzungsbarrie-
ren

+ Entwicklung von Leitbild, MaRnahmenkatalog und Leitprojekten
Strategische Leitsatze und Schlagworte:

+ Allein unterwegs: u. a. FuR- und Radverkehr starken, Einsatz umwelt- und klimafreundlicher
Transporttechnologien, innovativen Transportsysteme, gleichwerte Transportmittelnutzung

¢ Gemeinsam unterwegs: u. a. Verkehrsnetz angepasst an Region, individuelle OPNV-Ange-
bote, einfacher Zugang, Fahrzeuge teilen, digitaler Zugang, Flexibilitdt und Intermodalitat,
umweltfreundlich

¢ Gar nicht unterwegs: u. a. Verkehrsvermeidung, Co-Working, Arbeit und Wohnen vereinen,
kurze Wege, letzte Meile, e-Governance

MaRBnahmen und Leitprojekte (Auswahl):

+ Verkehrstrageribergreifendes Mobi-Ticket

¢ Autonomes Fahren

* Bus Rapid Transit (BRT)/BHLS-Systeme im LK

Umsetzungserfahrungen:

+ Vier SofortmaBnahmen geplant, Federfiihrung und Finanzierung durch Landkreis
+ Keine Informationen zu Umsetzungsstand

Raumlicher Zuschnitt/Kooperationsform: Realisierungszeitraum:

¢ Interkommunale Kooperation von Politik und In- ¢ Beschluss vom 25.02.19
teressensvertretungen

¢ Planungshorizont 2030

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Landratsamt Boblingen (2019).
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Koblenz, Rheinland-Pfalz
Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030

Ziele:

+ Stadtvertragliche und nachhaltige Gestaltung und Entwicklung der Mobilitat und Verkehre
Strategische Leitsadtze und Schlagworte:

+ Gleichberechtigte Verkehrsteilhabe und Sicherung der Erreichbarkeit

+ Verkehrsverlagerung zu Gunsten des Umweltverbundes

+ Vertragliche Abwicklung des MIV und des Wirtschaftsverkehrs

+ Steigerung von Effizienz und Verkehrssicherheit, Bestandssicherung

MaRBnahmen und Leitprojekte (Auswahl):

+ Autonomes Fahren, E-Mobilitdt, Car-Sharing, neue Antriebs- und Mobilitatsformen
+ Schaffung intermodaler Schnittstellen/Mobilitatsstationen

¢ Fahrradparkhaus Hbf. und Fahrradverleihsystem

Umsetzungserfahrungen:

+ Drei Finanzierungsszenarien entwickelt und Abschatzung des Finanzierungsbedarfs
¢ Evaluierungsberichte im Abstand von 5 Jahren (erstmals 2023)

Raumlicher Zuschnitt/Kooperationsform: Realisierungszeitraum:

¢ Interkommunale Kooperation von Politik und In- ¢ Beschluss 30.08.18

teressensvertretungen .
¢ Planungshorizont 2030

Querschnittsthemen:
KOBL‘EM,Z, StraBennetz, flieBender und TW Einkaufs-, Tourismus und
Stadtentwicklung ruhender Kfz-Verkehr i Veranstaltungsverkehre
nd Bauordnung

¥ 000 e T I TR, PNV / SPNV E Verkehrssicherheit und
g sichere Mobilitit
“
: FuBverkehr und ffentlicher E Verkehr und Umwelt
Raum
[¢%5] Radverkehr ALY Multi- und Intermodalitat
B+R|
] = en
m Wirtschaftsverkehr ! Mobilititsmanagement und
! allsl -kultur

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Stadt Koblenz (2018).
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Bad Kreuznach, Rheinland-Pfalz
Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept (IVEK)

Ziele:

+ Verbesserung der Lebensqualitdt durch Verringerung der verkehrsbedingten Belastungen
Strategische Leitsdtze und Schlagworte:

¢ Gleichberechtigte Teilhalbe aller Verkehrsteilnehmer

+ Nahmobilitdt fordern und Erreichbarkeit sichern

* Kfz-Verkehr vertraglich gestalten

¢ Verkehrssicherheit weiter erh6hen

MaRBnahmen und Leitprojekte (Auswahl):

¢ E-Fahrrader und E-Autos fur Mitarbeiter der Stadtverwaltung

¢ E-Car-Sharing-Parkhaus (Stadtwerke)

+ Mobilitatsstation am Bahnhof ,Mobil- und Infopunkt*
Umsetzungserfahrungen:

+ Umsetzung von priorisierten MaBnahmen durch Stadtverwaltung

¢ u.a. Anschaffung von E-Fahrradern u. E-Autos (Stadtverwaltung), E-Car-Sharing-Parkhaus
(Stadtwerke)

+ Bis Ende 2019 Bau eines Info- und Mobilpunktes (Mobilitdtsstation)

Raumlicher Zuschnitt/Kooperationsform: Realisierungszeitraum:

¢ Interkommunale Kooperation von Politik und In- ¢ Beschluss Juli 2016
teressensvertretungen

¢ Planungshorizont 2030

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Stadtverwaltung Bad Kreuznach (2016).
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Landkreis Wesermarsch, Niedersachsen

Kooperationsraum- und Mobilitdtskonzept Wesermarsch

Ziele:

+ Sicherstellung einer zukunftsfesten Daseinsvorsorge, Nahversorgung und Mobilitdt bzw. eine
ortsnahe Versorgung mit 6ffentlichen und privaten Dienstleistungen

Strategische Leitsdtze und Schlagworte:

+ Radienerweiterung: OPNV-Optimierung, Verkehrsmittelverkniipfung

¢ Privates Mitnehmen: Fahrten und Wege teilen

+ Mobilitdtsmanagement: Mobilitat zielgruppenspezifisch organisieren

MaRBnahmen und Leitprojekte (Auswahl):

¢ Landkreisweites Mindestangebot OPNV

+ Mobilitatsstationen

+ Mobilitatstrainings (Mobilitdtscoach)

+ Mobilitdtsmanagement

+ Burgerbusse/Dorfautos

+ Digitale Plattform zur Mobilitatsplanung

Umsetzungserfahrungen:

+ InfoBus & Mobi-Coaches erfolgreich umgesetzt sowie Erweiterung Biirgerbus

¢ Finanzierung von TeilmafRnahmen des Vorhabens aus Mitteln der Kreisentwicklung und des
Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes

Raumlicher Zuschnitt/Kooperationsform: Realisierungszeitraum:

*

¢ Kooperationsraumkonzept

Interkom. Kooperation ¢ Projektende 31.08.18

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Landkreis Wesermarsch (2018).




180 IGES

Mittelbaden, Baden-Wirttemberg

Integrierter Mobilitatskonzept Wirtschaftsregion Mittelbaden

Ziele:

+ Umweltvertraglichkeit aller Verkehrsmittel

¢ Optimierte Nutzung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
+ Verbesserung des Mobilitdtsmanagement

Strategische Leitsdtze und Schlagworte:

+ Umweltverbund, Férderung nachhaltiger Mobilitdt und Ausbau der Radverkehrsinfrastruk-
tur

* Vernetzter und verbesserter OPNV und Pendlerstréme, Barrierefreiheit
+ Weniger MIV, Férderung Mobilitdtsmanagement
MaRBnahmen und Leitprojekte (Auswahl):
¢ Seilbahn
¢+ Kommunales und betriebliches Mobilitdtsmanagement und Bike-Sharing
¢ Lladeinfrastruktur E-Mobilitat
,RegioMOVE”
Umsetzungserfahrungen:
+ Umsetzungskoordination durch Wirtschaftsregion Mittelbaden
¢ Keine Aussage liber Finanzierung
Raumlicher Zuschnitt/Kooperationsform: Realisierungszeitraum:

¢ Wirtschaftsregion Mittelbaden als zentrale Koor- ¢ Planungshorizont 2040
dinierungsstelle

¢ Einbindung von Unternehmen und Kommunen

astatt
n-Baden

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Wirtschaftsregion Mittelbaden (2019).
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Erfurt, Jena, Weimar, Weimarer Land, Thiiringen

Integriertes Regionalentwicklungskonzept Impulsregion Erfurt-Jena-Weimar-Weimarer Land

Ziele:

+ Wirtschaftliche Potentiale der Region starken und vermarkten, Kulturlandschaft als Basis at-
traktiver Lebens- und Standortbedingungen

Strategische Leitsatze und Schlagworte:

¢ Optimale infrastrukturelle und kommunale Rahmenbedingungen
= Ausbau digitaler Infrastrukturen, hochleistungsfahige Netze
= Bedarfsgerechte innerregionale Verkehrsnetze

= Weiterentwicklung von Verkehrsangeboten (u. a. Anbindung Gewerbestandorte, Mas-
terplan OPNV)

MaRBnahmen und Leitprojekte (Auswahl):

*

Masterplan OPNV: Masterplan zur nachhaltigen Entwicklung des OPNV-Angebots fiir den
Iandlichen Bereich der Impulsregion

Umsetzungserfahrungen:
¢ Umsetzungs- und Evaluierungskonzept, u. a.
= Finanzierungsmoglichkeiten und Einbindung weiterer Partner
= Umsetzung von Schliisselprojekten
Raumlicher Zuschnitt/Kooperationsform: Realisierungszeitraum:

¢ Interkommunale Kooperation in Form des Vereins ¢ Keine Aussage zu Planungshorizont
,Die Impulsregion e. V.

RFURT
IMAR
NA oic impuiseegion

w
J

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Stadt Weimar (2017).




182 IGES

A5 Auswertung von Mobilitatskonzepten und -strategien in ver-
gleichbaren Raumen: Strategische Netzwerke und Kooperati-
onen

Nordrhein-Westfalen

Zukunftsnetz Mobilitdit NRW

Ziele:

¢ Unterstlitzung von Kommunen auf dem Weg zu einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung
(Mobilitatswende)

Strategische Leitsatze und Schlagworte:

¢ Kommunales und betriebliches Mobilitditsmanagement u. a. in den Bereichen Neubiirger,
Wohnen, Schulen und Kinder, Senioren und Stadtplanung

¢ Verkehrssicherheit

¢ \Vernetzte Mobilitat

¢ Landlicher Raum

MaRBnahmen und Leitprojekte (Auswahl):

+ Erstellung eines Mobilitatskonzeptes

+ Ausbildung von Mobilitdtsmanagern

¢ Vernetzung, Informations- und Erfahrungsaustausch

+ Zielgruppenorientierte Beratungsangebote (u. a. fir Schulen, Senioren)
Umsetzungserfahrungen:

¢ 2015 aus Netzwerk Verkehrssicheres NRW hervorgegangen

¢ Uber 140 Mitgliedskommunen, 93 ausgebildete Mobilititsmanager, 1.000 Teilnehmer an
Veranstaltungen jahrlich

Riaumlicher Zuschnitt/Kooperationsform: Realisierungszeitraum:

¢ Austausch der Kommunen (iber Koordinierungs- ¢ Beschluss Juli 2016
stellen (Westfalen, Ostwestfalen-Lippe, Rhein-

RUBCARRRiand) ¢ Planungshorizont 2030

¢ Kooperation mit Verkehrsunternehmen/ -verbiin-
den

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: VM NRW (2020).
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Minsterland, Rheinland-Pfalz

Mobiles Miinsterland - Reallabor fiir Mobilitat im landlichen Raum

Ziele:

+ Steigerung der Mobilitdt im Iandlichen Raum und der Lebensqualitat durch gesellschaftliche
Teilhabe

¢ Sicherung der Daseinsvorsorge

Strategische Leitsdtze und Schlagworte:

+ Individuelle 6ffentliche Mobilitdtsangebote auf erster und letzter Meile
¢ Automatisiertes Fahren

+ Einfache, digitale Nutzung der Mobilitdtsangebote

¢ Innovative Mobilpunkte

MaRBnahmen und Leitprojekte (Auswahl):

¢ Teststrecken fiir automatisiertes Fahren

+ Mobilitatsplattform (Information, Buchung, Ticketing, Bezahlung)
¢ Innovative Mobilpunkte

Umsetzungserfahrungen:

+ Weitere Partner: Bezirksregierung Miinster, EnergieAgentur.NRW, RVM Miinsterland, Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW und Kommunen

Raumlicher Zuschnitt/ Kooperationsform: Realisierungszeitraum:

+ Kooperation von Miinsterland e. V. und Zweckver- ¢ Keine Aussage zu Planungshorizont
band SPNV Miinsterland

MOBILES W UNSTERLAND

Darstellung: IGES 2020; Datengrundlage: Minsterland e. V. (2020).
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A6 Vorlage zur Priorisierung des MalRnahmenkataloges durch
die Kommunen des Stadtenetzes

Siehe nachfolgende Seiten.
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STARKE KOMMUNEN

STARKES LAND

Zukunftsinitiative ,Starke Kommunen — Starkes Land®, Stadtenetz ,Mitten am Rhein*

Mobilitatsstrategie 2030plus: Priorisierung des MalRnahmenkataloges

Vorschlag zur Vorgehensweise

Fir die Umsetzung der ,Mobilitatstrategie 2030plus” ist eine Priorisierung des vorliegenden MaRnahmen-
kataloges notwendig.

Ziel ist es, auf Grundlage der zehn priorisierten MalBnahmen gemaf fachplanerischer Expertise (TOP10
Vorschlag Firma IGES) uber die jeweilige Einschatzung aller elf Partnerkommunen (TOP10 Kommunen)
gemeinsam eine priorisierte MaBnahmenliste (TOP10 ,,Mitten am Rhein“) zu erarbeiten. Damit wird die
Basis fur die Auswahl geeigneter Startermaf3nahmen geschaffen, die moéglichst von allen elf Kommunen
mitgetragen und unterstutzt werden.

Insgesamt wird ein ergebnisoffenes Bewertungsverfahren angestrebt, mit dem aus dem umfangreichen
Maflinahmenpool und unter Berticksichtigung aller Belange drei StartermalBhahmen herausgefiltert wer-
den, die im Rahmen von SKSL in Zusammenarbeit angestol3en und gemeinsam in die Umsetzung gebracht
werden. Die Priorisierung von zunéchst drei Startermalinahmen ergibt sich aus dem damit einhergehenden
Koordinations-, Organisations- und Zeitaufwand. Die Ubrigen Mal3hahmen fallen im Rahmen des Prozesses
nicht weg, werden allerdings zunachst zurtickgestellt und kénnen bedarfsgerecht unter Zustimmung aller
Partnerkommunen angegangen werden.

Die zehn aus fachplanerischer Sicht prioritaren Mal3nahmen sind im beiliegenden MafRhahmenkatalog ge-
kennzeichnet. Fir die Sitzung am 16.03.2020 bitten wir nun alle elf Partnerkommunen die fiir sie zehn
wichtigsten Projekte in die Spalte ,,TOP 10 Kommunen* einzutragen. Im Rahmen des Treffens werden
alle TOP10-Listen der Kommunen gesammelt und in eine entsprechende Reihenfolge an grundsétzlich
wichtig eingeschéatzten Malnahmen gebracht. Die Reihenfolge ergibt sich dabei durch die Anzahl der Nen-
nungen. Die zehn am haufigst genannten MalBhahmen stellen im Ergebnis die TOP10-Liste ,Mitten am
Rhein“ dar. Auf dieser Basis kénnen die drei sogenannten Startermal3hahmen gemeinsam diskutiert und
ausgewahlt werden. Ziel ist es ebenfalls, im Anschluss daran die jeweilige Federfihrung abzufragen und
Zu benennen.

Vorgeschlagen wird auch hier Uber solche MaRnahmen gemeinsam zu entscheiden, die tber die hdchste
Nennung im Rahmen der TOP10-Liste verfiigen.

Seite 1 von 3 Geschéftsstelle Mitten am Rhein
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Zukunftsinitiative ,Starke Kommunen — Starkes Land®, Stadtenetz ,Mitten am Rhein*

Malnahmenkatalog

Strategische Handlungsfelder mit MaRnahmen TOP 10 TOP 10 TOP 10
Vorschlag | Kommunen = Mitten am Rhein
IGES

imodl Mobilitatsstationen: mobiHUB, mobiDOT, mobiPORT X

imod2 Mobilitatskarte

imod3 Mobilitatsplattform mit Mitfahrbérse
imod4 Klimakonto

imod5 Initiative ,Nachhaltig mobil zur Arbeit*
imod6 Mobilitatstag

x

Rheinl Autonome Fahre im 24h-Betrieb
Rhein2 mobiPORT

Rhein3 | Fahren als Teil des OPNV
Rheind | Wassertaxi (,Sea Bubbles*)
Rhein5 | Wasserbus

X X

OPNV1  Autonome Fahrdienste

OPNV2  ,Grenzenloser* OPNV-Tarif X
OPNV3  Seilbahn ,Mitten am Rhein*

OPNV4  Sicherung vorhandener Verkehrskorridore

OPNV5  Von friih bis spat mobil

OPNV6  Klimafreundlich angetrieben im OPNV

OPNV7 | Einheitliche Angebotsorientierung im OPNV

OPNV8  Flexibel mobil durch erganzende Mobilitatsangebote

OPNV9 | OPNV-Schnupperticket

OPNV10 @ Forderung von Bussonderfahrstreifen

FuRal FuR3- und Radverkehrsquerungen lber den Rhein

FuRa2 Radschnellwege X
FuRa3 Lickenschluss Radwegnetz

FuRa4 Fokus FuRBweginfrastruktur

FuRa5 Regionales Radverleihsystem X
FuRa6 Fahrrad-Stationen

FuRa7 Fahrradlift fir Steigungen

FuRa8 Mangel-Portal

FuRa9 Fahrradnetzplan ,Mitten am Rhein®

FuRal0 | Aktionstag ,Radverleih fir einen Tag"

FuRall | Fahrradkampagne/-wettbewerb

FuRal2 | Stammtisch Radverkehr

FuRal3 | Einrichtung von Begegnungszonen

FuRal4 | Fulverkehrskonzept

Digl 5G-Infrastruktur 2030plus
Dig2 Breitband Infrastruktur 2030plus
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STARKE KOMMUNEN

STARKES LAND

Zukunftsinitiative ,Starke Kommunen — Starkes Land®, Stadtenetz ,Mitten am Rhein*

Dig3 Unterstlitzung der Einrichtung eines nationalen Zu-
gangspunktes fur multimodale Reiseinformationen
(NAP)

Dig4 Unterstltzung und Partizipation DELFI e.V.

Dig5 Kompetenzzentrum Digitale Infrastruktur

Toul Mobilitatskarte Gast

Tou2 Radrundweg ,Mitten am Rhein*

Tou3 Tourismuskonzept Fahrradtourismus

Tou4 Aussichtspunkte neu entdecken

MIV1 Regionales Car-Sharing-System X

MIV2 Elektrisch mobil
MIV3 Clever Parken
MIV4 Verkehrsberuhigung

MIV5 .Parking Day“/Autofreie Region
‘[Log] Giterverkehr und Logistk
Logl Paketlieferung aus der Luft
Log2 Klimafreundlich angetrieben in Guterverkehr u. Logistik
Log3 Paketlieferung per Lastenrad und Micro-Hub
Log4 Nachhaltige Citylogistik: Lastenrad fir das lokale Ge-
werbe
Logb5 Regionales Gewerbe- und Industrieflachenkonzept
Log6 Dialog Binnenschifffahrt

MoMal | Region der kurzen Wege
MoMa2 | Netzwerk Mobilititsmanagement X
MoMa3 | Kommunales u. betriebliches Mobilitdtsmanagement X
MoMa4 | Mobilititsmanagement fur Wohnen und Bauen
MoMa5 | Mobilititsmanagement fur Neubirger/innen

MoMa6 Co-Working-Spaces: Leerstand neu beleben

\ El \ Baustelleninfo digital kommunal \ \ \

Datenbasis: IGES 2020
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