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Folie 4
Grundlagen
Defizite des vorhandenen lichtsignalgeregelten Knotenpunkt:
« Mangelnde Leistungsfahigkeit des untergeordneten
Knotenpunktarme Bergstral’e und P&R-Parkplatz
Tab. D9 Leistungsfahigkeit K5
Spitze Vormittag Spitze Nachmittag Ausz[jge aus
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.641 1.860 Verkehrsunter-
Qualitatsstufe D E suchung
Kapazitatsreserve +-0% _ VERTEC, 2019

- Uberlastet |:| grenzleistungsféhig - leistungsfahig
Qualitat des Verkehrsflusses: A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend
D: noch stabil, E: instabil; F: Gberlastet

Wartezeiten fir die Einbieger auf die B9
(Nachmittag) von ca. 100 -115s

« Hohe Geschwindigkeiten des Geradeausverkehrs der B 9
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Folie 5

Grundlagen

Empfehlung gemaR Verkehrsuntersuchung:

« Verbesserung der Leistungsfahigkeit durch Umgestaltung des
Knotenpunkts zu einem Kreisverkehrsplatz

Auszlge aus
Verkehrsunter-
suchung
VERTEC, 2019
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Folie 6
Grundlagen
Prognosefall Kreisverkehrsplatz:
« Verbesserung der Leistungsfahigkeit der untergeordneten KP-Arme
Tab. D10 Leistungsfahigkeit K5 KVP 4-armig
Spitze Vormittag Spitze Nachmittag
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.641 1.860
Qualitatsstufe B C
Kapazitatsreserve ; +4% .
Auszlge aus
Tab. D12 Leistungsfahigkeit K5 KVP 4-armig + Bypass V e rk e h rsu nt er-
Spitze Vormittag Spitze Nachmittag su Ch un g
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.641 1.860 VERTEC 2019
Qualitatsstufe B B

Tab. D11 Leistungsfihigkeit K5 KVP 3-armig

Spitze Vormittag Spitze Nachmittag

Einfahrmenge (Kfz/h) 1.641 1.860
Qualitatsstufe C

B
Kapazitatsreserve _ +5%

Bau-, Verkehrs- und Umw?tausschuss, 13.04.2@
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Folie 7

Aufgabenstellung FISCHER TEAMPLAN

Umgestaltung des LSA-geregelten Knotenpunkts zu einem Kreisverkehrsplatz
(Durchfiihrung einer Vorplanung)

Ziele:
« Verbesserung der Leistungsfahigkeit der untergeordneten KP-Arme
« Reduzierung der Geschwindigkeiten des B 9 — Verkehrs

 Hinzugewinn von PKW-Stellplatzen durch Vergrolierung P&R-Parkplatz infolge
Neuaufteilung des Verkehrsraums
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Folie 8

Planung — Variante 4-armiger KVP
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Folie 9

Planung — Variante 4-armiger KVP
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Folie 10

Planung — Variante 4-armiger KVP .,
| l

der weiteren Planung

159 -
L« Aufgrund ortlicher Zwangspunkte
Realisierung von 30 m KVP-
Durchmesser moglich

e Tabelle 1: AuBendurchmesser D [m] von Kreisverkehren
'ﬂsm;}q : '.
'-;LL';'TEL (Ll Typ Mini- | Kleiner | Kleiner
I kreis- Kreisver- Kreisver-
verkehr kehr kehr mit
zweistreifig
befahrba-
rer Kreis-
fahrbahn
Mindestwert 13 26 40
innerhalb
bebauter Regelwert 30-35 50
Gebiete
Obergrenze 22 40 60
Mindestwert - 30 45
aufBerhalb
bebauter Regelwert - 35-45 55
Gebiete
Obergrenze - 50 60

« Freier Rechtsabbieger (Bypass) in
- BergstraRe nicht moglich

« Kreisverkehrsplatz ermoglicht
Vergrolierung P&R-Parkplatz

(Hinzugewinn von 52 Stellplatzen)
Bau-, Verkehrs- und Umweltausschuss, 13.04.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian
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Folie 11
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Folie 12
Betrachtung der Variante ,,Innenliegender Linkseinbieger*
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Folie 13
Betrachtung der Variante ,,Innenliegender Linkseinbieger*
« Verbesserung der Leistungsfahigkeit der untergeordneten KP-Arme
Tab. D14 Leistungsfahigkeit K5 “innenlieg. Linkseinbieger*
Spitze Vormittag | Spitze Nachmittag AUSZUge aus
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.641 1.860 VGkah rsunter-
Qualitatsstufe B D SUChung
. VERTEC, 2019

- Uberlastet |:| grenzleistungsfahig - leistungsfahig
Qualitat des Verkehrsflusses: A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend
D: noch stabil, E: instabil; F: Gberlastet

« Hinzugewinn von 35 PKW-Stellplatzen durch VergréRerung P&R-Parkplatz infolge
Neuaufteilung des Verkehrsraums
« Mehrbelastung der Einmundung ,,McDonalds* durch Wegfall der nérdlichen P&R-Zu-/Abfahrt

mm) | eistungsfahigkeitsuntersuchung erforderlich
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