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Einleitung

Wie sollen Mobilitat und Verkehr in Remagen in den nachsten 20 bis 30 Jahren aussehen? Mit dieser
Frage setzenssich Politik und Verwaltung aktuellintensiv auseinander. Dabei herrscht mehrheitlicher
Konsens, dass eine starkere Gleichberechtigung zwischen allen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern und den verschiedenen Mobilitatsarten erreicht werden soll. Als Leitgedanken
dient: ,gleichberechtigt miteinander mobil“. Grundlagen fiir dieses Konzept sind die
Klausurtagungen mit Politik und Verwaltung im Oktober 2021 und im Juli 2022, sowie die Online

Burger-Befragung vom Herbst 2020.

Eine nachhaltige und emissionsarme Mobilitat ist ein wichtiger Baustein fiir eine lebenswerte Stadt
genauso wie fur den Klimaschutz. Mobilitat soll in Remagen gemeinsam und miteinander
gleichberechtigt, komfortabel und sicher fiir alle Verkehrsteilnehmenden moglich sein. Angenehme
Fahrt- und Fulwege, Vermeidung von Staus und Larm- und Luftbelastungen sowie die Schaffung
Ubersichtlicher Knotenpunkte, Mobilitatsstationen zum Wechsel der Mobilitatsart, attraktive, griine
Wege und Platze zum Flanieren und Verweilen. Ziel ist eine Stadt, in der Mobilitat jeglicher Art sicher

und komfortabel fir alle ist.

1. Die Mobilitatsarten im Wandel - Kern unseres
Mobilitatsleitbildes

Nicht erst seit der Corona-Pandemie verschieben sich die Nutzerpraferenzen fir die verschiedenen
Mobilitatsarten. Insbesondere durch die stark zunehmende Verbreitung von E-Bikes und den damit
gestiegenen Bewegungsradius hat die Bedeutung des Radverkehrs im Freizeitbereich aber auch fiir
Berufspendler*innen stark zugenommen. Unter anderem dieser Entwicklung will Remagen mit
einem neuen Mobilitatsleitbild Rechnung tragen. Die Bereitstellung und Ausgestaltung der

verkehrlichen Infrastruktur sollen an das veranderte Nutzungsverhalten angepasst werden.

Die Beteiligung der Burgerinnen und Biirger ist dabei von groRer Bedeutung, um deren tagliche
Erfahrungen einflieBen zu lassen und gleichzeitig eine hohe Akzeptanz der MaRnahmen zu

erreichen.

Das vorliegende Mobilitatskonzept soll auch nach dessen Beschluss fortwahrend Gegenstand
politischer und gesellschaftlicher Diskussion sein und anhand sich andernder Bediirfnisse und

Rahmenbedingungen weiterentwickelt werden.
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1.1. FuRverkehr

Der FuBverkehr ist vor allem relevant fiir kiirzere Strecken innerhalb des Stadtgebietes und betrifft
alle Burgerinnen und Birger. Hier gibt es eine Vielzahl unterschiedlicher Anspriiche etwa fir
Personen mit Kinderwagen oder eingeschrankte Personengruppen, die auf einen Rollator oder
Rollstuhl angewiesen sind. Fiir sie ist es wichtig, dass die Wege barrierefrei sind und Biirger*innen
die fuBlaufigen Wege als angenehm und sicher empfinden. Die Attraktivitat der Fulwege kann etwa

durch breitere Wege, Griinflaichen und Ruhemdglichkeiten erhoht werden.

1.1.1. Ist-Zustand - Wie sieht es aktuell aus?
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1.1.2. Zielformulierung - Wo wollen wir hin?

ZF Fuldganger*innen konnen sich bequem und gefahrlos

im StraRenverkehr bewegen
Unterziele
Kurze Wege sind attraktiv zu Fuf® zurtickzulegen.
Barrieren sind abgebaut.
Die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum ist fiir den FuRverkehr erhoht.
Die Sicherheit und das Sicherheitsgefiihl sind erhoht.




1.1.3.

Konkrete MaRnahmen - FuRverkehr
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MaBnahme Kurzbeschreibung Einfluss/Akteure Kosten Zeithorizont Prio
Klausurtagung
Der Maisons-Laffitte-Platz und der Bereich an der Ecke
BahnhofstraRe/MarktstraRe sollen zu Shared-spaces
Errichtung von zwei Shared-spaces mit umgebaut/erweitert werden. (Shared-space: 2023-2033
Ruhemadglichkeiten Planungskonzept, nachdem vom Kfz-Verkehr dominierter hoch hoch (ISEK) hoch
(im Rahmen des ISEK) offentlicher StraBenraum lebenswerter, sicherer sowie im
Verkehrsfluss verbessert werden soll. Alle
Verkehrsteilnehmenden sind vollstandig gleichberechtigt.)
Beleuchtung hoch mittel mittelfristig hoch
Mehr Beleuchtung - insbesondere Zur Erhohung der Sicherheit und"des Sicherheitsgefiihls ' . -
an Unterfiihrungen sollen Knotenpunkte und Unterfiihrungen besser hoch mittel mittelfristig
beleuchtet/ heller umgestaltet werden.
Umriistung der Beleuchtung auf LED Die St.raBenbeIeuchtung soll ganzlich auf energiesparende hoch hoch N
LED Lichter umgestellt werden.
Smarte StraBenbeleuchtung An einigen Stellen im Stadtgebiet soll s.marte' . -
Beleuchtungen ausgetestet werden. Pilotprojekt am hoch hoch mittelfristig
Ligusterweg.
Beim Ausbau von Stralen sollen mehr Grinflachen
eingeplant werden. Diese sollen das Stadtbild verbessern
Mehr Straengriin und einen Beitrag fiir ein besseres Mikroklima leisten sowie hoch hoch langfristig hoch
der Verschattung dienen. Dabei soll auf moglichst
pflegearme Griinflaichen geachtet werden.
FuB- und Fahrradbriicke zwischen Erpel und
Remagen Siehe Rh1 ,Verkehr auf und Gber den Rhein” mittel hoch langfristig mittel
(Machbarkeitsstudie)
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MaRnahme Kurzbeschreibung Einfluss/Akteure Kosten Zeithorizont Prio
Klausurtagung
hilf Igischen Punkt .
Querun:lgs' fi'en an netlraigischen Funxten Zur sicheren Querung des FulRverkehrs und o .
einrichten, vor allem an der B9, . . . i hoch hoch langfristig mittel
. o . . eingeschrankter Burger*innen.
Barrierefreiheit gewahrleisten
Es soll ielgerd f. B iel f I L . i .
Zusatzliche Angebote fiir Kinder schaffen . >0 .en Spielgerate und ggf. Bodenspiele (aufgemalt) hoch niedrig mittelfristig mittel
installiert werden.
Verstérkte Kontrolle von Hindernissen auf
iehe 1.4. "Pkw-Verkehr" hoch iedri fortlaufi ittel
Gehwegen (Autos, Miilltonnen, etc.) Siehe w-Verkehr oc niedrig ortlaufend mitte
Priifung eines Personenaufzuges zwischen . .
R Die MaRnahme soll im Rahmen des 2023-2033 .
Rheinpromenade und Innenstadt (z.B. N . N hoch hoch mittel
. Stadtebauférderprogramms gepriift werden. (ISEK)
Neipengasse)
Zufahrtsbeschrinkung Innenstadt / Poller an | Siehe A6 , Autoverkehr” 2023-2033 .
R hoch hoch mittel
den Zufahrten zur FuBgéngerzone (ISEK)
Bordsteine sollen an Querungsstellen abgesenkt werden,
Bordsteine absenken zur Erleichterung von Personen etwa mit Rollstuhl, Rollator hoch mittel mittelfristig mittel
oder Kinderwagen.
Instandhaltung von FuBwegen Schaden und Unebenheiten beheben. hoch mittel fortlaufend mittel
Geh- und Radwege sollen, zur Sicherheit und den . .
Trennung von Geh- und Radwegen Verkehrsfluss beider Verkehrsarten, getrennt werden. eec mittel langfristig
Bei StraBenausbaumaBnahmen: ausreichend | Gehwege sollen breit genug, insbesondere fiir Menschen . L
R . A . . hoch mittel langfristig
breite Gehwege anlegen mit Behinderungen, Rollatoren und Kinderwagen, sein.
. . Fur den Ruhenden FuRRverkehr soll hr Sitz- und
Schattige Rast- und Ruheméglichkeiten* ur e[] .u en. en rubverkenr sofien me. roftze un . L
(stadtmablierung) Rastmoglichkeiten aufgestellt werden. Diese sollen nach hoch mittel langfristig
Moglichkeit etwa durch Baume Verschattung erhalten.
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1.2. Radverkehr

2. Das Fahrrad hat in den letzten Jahren einen enormen Aufschwung erfahren. Gerade durch
Pedelecs, E-Bikes und Lastenfahrrader sind viele Menschen in Deutschland ganz oder teilweise
auf Zweirader umgestiegen. Wie die Umfrage zur Mobilitat in Remagen in 2020 gezeigt hat,
wirden viele Blrger*innen gerne mehr mit dem Fahrrad fahren, empfinden jedoch die Wege fiir
Fahrrader als unzureichend und unsicher - insbesondere auch mit Kindern. Dem allgemeinen
Trend und den konkreten Bediirfnissen nach mehr Raum und Sicherheit soll Rechnung getragen

und der Radverkehr dadurch insgesamt gefordert werden.

2.1.1. Ist-Zustand - Wie sieht es aktuell aus?
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2.1.2. Zielformulierung - Wo wollen wir hin?

Der Anteil des Radverkehrs am Verkehrsaufkommen ist gesteigert

Unterziele
Wege sind attraktiv mit dem Rad zurlickzulegen.
Radfahren im gesamten Stadtgebiet und zwischen allen Ortsteilen ist sicher und komfortabel.

Die interkommunale Zusammenarbeit zur Entwicklung von Radwegen ist gestarkt.
Alltagsrouten und Tourismus werden beriicksichtigt.
Die Offentlichkeit wird fiir den Radverkehr sensibilisiert.

Der Rhein Radweg ist komfortabel und sicher.
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Konkrete MaRnahmen - Radverkehr
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MaRnahme Kurzbeschreibung Einfluss/Akteure Kosten Zeithorizont Prio
Klausurtagung
Erarbeitung eines Radwegenetzes hoch
Damit einzelne MaRnahmen in ein Gesamtkonzept
Herstellung eines Basisnetzes flr | eingebunden sind und effektiv wirken, soll eine hoch hoch langfristi hoch
die Gesamtstadt | Gesamtplanung insbesondere der Hauptverkehrsachsen g J
erfolgen. (Wegebeziehung: Wohnen-Schulen-Kitas)
Trennung von Geh- und Radwegen | Siehe F12 , FuBverkehr” hoch hoch mittelfristig
Der Leinpfad soll, wo méglich, verbreitert werden, um den
Verbreiterung des Leinpfads | vielen Verkehrsteilnehmenden genligend Platz zu niedrig hoch langfristig hoch
gewahrleisten.
Ausbau Radwegenetz Oedingen — | Zur Fortfiihrung einer Radfiihrung von Oedingen nach
Unkelbach — Rhein (teilweise umgesetzt; in | Unkelbach und Remagen soll der Wirtschaftsweg hinter hoch hoch 2023
Arbeit) | dem Feuerwehrgerdtehaus asphaltiert werden.
Radweg Bandorf P.rufung einer Moglichkeit zur ErschlieBung Bandorfs mit hoch — biigirats hoch
einem Radweg.
Absturzsicherung entlang des | Wo moglich, sollen am Rhein-Radweg Absturzsicherungen L L
. niedrig hoch langfristig
Rhein-Radwegs | angebracht werden.
Einrichtung von FahrradstraBen zur | Vor allem dort, wo das StraRennetz zu eng fiir eine eigene . . i .
. . - . hoch mittel mittelfristig mittel
ErschlieBung eines Radwegenetzes | Verkehrsflache ist.
Rheinpromenade Separierung vs. | Die Rheinpromenade soll zu einem Shared-space oder zu Grundsatzl. zu
. hoch hoch .
Shared-space | einem getrennten Geh- und Radweg umgebaut werden. prifen
Gute Erreichbarkeit von Bahnhofen | Die Bahnhofe sollen als wichtige Knotenpunkte im . . _
. . . hoch mittel mittelfristig
mit dem Rad | Radnetz gut erreichbar sein.




MaRBnahme

Spiegel am Rhein-Radweg

Kurzbeschreibung

Zur besseren Sichtbarkeit und Sicherheit an der engen
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Rolandswerth Ecke Campingplatz | Kurve soll ein Spiegel angebracht werden. heeh LIS e
FuB- und Fahrradbriicke zwischen Erpel und
Remagen Siehe Rh1 ,Verkehr auf und tiber dem Rhein“ mittel hoch langfristig hoch
(Machbarkeitsstudie)
AG Fahrrad Zur Emkzmdung der Bevolkerung in die Erarbeitung des niedrig niedrig 2022 f. —-—
Mobilitdtskonzeptes.
An den Bahnhofen sollen gute Abstellmdglichkeiten fiir
Bike+Ride an den Bahnhofen Fahrrdder inklusive verschlieBbaren Boxen zur Verfligung mittel hoch langfristig mittel
gestellt werden.
Forderung fiir Lastenfahrrad Lastenfahrrader werden von der Stadt bezuschusst. hoch niedrig 2023 mittel
Mitgriindung einer Arbeitsgruppe Erstes Treffen fand im Frithjahr 2022 in Ingelheim statt.
fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) D.Ie AGFK soll in RLP Ende ZOZg.geg.rundet Yverden. Derzeit hoch niedrig 2023
. . sind etwa 51 Kommunen beteiligt/interessiert.
(in Arbeit)
Die Fahrradabstellanlagen und Parkmoglichkeiten fiir
Modernisierung und Ausweitung von Fahrrader im Stadtgebiet sollen ausgebaut werden. Vor
Radabstellanlagen im gesamten Stadtgebiet | allem alte Vorderradanlagen sollen ersetzt werden, da hoch hoch 2023 f.
(Forderantrag gestellt) diese keine sichere Parkmoglichkeit darstellen (nicht an
Anlage anschlieBbar).
GroRe Radabstellanlage Am Bahnhof Remagen als zentralem Bahnhof und 2023-2033
. . ) . hoch hoch
am Maisons-Laffitte Platz Umschlagort soll eine groRe Radstation entstehen. (ISEK)
Reparatursiulen Reparatursaulen mit Luftpumpen sollen im Stadtgebiet zur
P Verfuigung gestellt werden. Diese sind ebenfalls fir hoch niedrig umgesetzt

(umgesetzt, ggf. folgen weitere)

Rollstiihle und Kinderwagen geeignet.
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Kurzbeschreibung
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Kosten

Zeithorizont

W STADT
P~ REMAGEN

RHEIN - BRUCKE - ERLEBEN

Prio

R10

R14

R15

R16

Beriicksichtigung des Radverkehrs beim

Beim Ausbau von Stralen sollen kinftig immer Rad und
FuBverkehr gleichberechtigt neben dem Autoverkehr Platz

Klausurtagung

StraBenausbau finden. Insbesondere die teilweise marode Alte Strale soll hoch mittel fortlaufend
neugestaltet werden.
Smarte StraBenbeleuchtung auf Fug- und Es sollen Wege energieeffizient beleuchtet werden. hoch hoch mittelfristig
Radwegen
. . In Kooperation planen der Kreis Ahrweiler und der VRM
E-Bike .Sharmg. System (Vernetzung mit Bonn/Rhein-Sieg) die Einflihrung eines niedrig niedrig mittelfristig
(in Arbeit) . . . .
Bikesharing Systems im Kreis.
Pendlerradroute (LBM) inklusive Dglr LBM erstellt eine Planung fir Radpe?-ndler.route fur die
Grenzregionen RLP/NRW Stadte links und rechts entlang des Rheins. Die Umsetzung - hoch et
(in Arbeit) obliegt den Kommunen. Auch die Anbindung RLP/NRW
insbesondere Bonn soll hier beriicksichtigt werden.
Einheitliche, gut Yerstandllche Besc.hll.derung Insgesamt sollen vorhandene Radwege(-fiihrungen)
der Radwege, insbesondere touristische . . L . .
Radwege besser beschildert werden. Fahre Rolandseck besser hoch niedrig mittelfristig
(in Arbeit) ausschildern.
Verkehrserznellung fur Kinder in Schulen mittel mittel it e
starker fordern
Sogenannte Fahrradleichen nehmen Platz im 6ffentlichen
) “ Raum weg und fiihren zu einem unangenehmen Stadtbild. L
Fahrrad“leichen” konsequent entfernen hoch niedrig fortlaufend

Dieses Problematik soll systematisch angegangen und
bekdampft werden.
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2.2. OPNV

Im Bereich des 6ffentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV) hat die Stadt Remagen nur begrenzten
Einfluss. Aufgabentrager ist der Kreis Ahrweiler gemeinsam mit den Verkehrsbetrieben Rhein Mosel
(VRM). Die Stadt Remagen kann aber mit den entsprechenden Akteuren ins Gesprach treten und
eigene Anliegen anregen.

2.2.1. Ist-Zustand - Wie sieht es aktuell aus?
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2.2.2. Zielformulierung - Wo wollen wir hin?

Anteil des OPNV am Verkehrsaufkommen ist gestiegen.

Unterziele
OPNV ist attraktiv.
Bahnhofe und Bushaltestellen sind attraktiv, serviceorientiert und barrierefrei.

Zusammenarbeit zwischen den Verkehrsverbiinden, Kreisen und Nachbarkommunen ist
ausgebaut.

Der Verkehr auf dem Rhein ist in den OPNV integriert.

Digitalisierung (Fahrplane, Anzeigetafeln) des OPNV ist erfolgt.

10
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Pri
MaBnahme Kurzbeschreibung Einfluss/Akteure Kosten Zeithorizont 1o
Klausurtagung
Bushaltestellen
QR Code und Digitalanzeige fiir . . s
Fah I Ech B
Fahrplane und Abfahrten a?\kgznilr:wetn sollen in Echtzeit zeigen, wann der Bus mittel mittel mittelfristig
(VRM interessiert/ gesprachsbereit) ’
Zusatzliche, begriinte | Zusatzliche Wartehauschen und Beleuchtung soll die hoch hoch langfristi mittel
Wartehauschen & bessere Beleuchtung | Bushaltestellen sicherer und komfortabler gestalten. £ &
Bushaltestellen barrierefrei | Fir eingeschrankte Personengruppen sollen
umbauen | Bushaltestellen, wo moglich, barrierefrei umgebaut hoch hoch 2023 ff.
(in Arbeit) | werden.
Errichtung von zwei Shared-spaces mit . 2023-2033
he F1 ,F kehr” hoch hoch
Ruheméglichkeiten Siehe F1 ,FuBverkehr o¢ hoch (ISEK) o¢
Engere Verbindung zwischen
Verkehrsverbiinden und Kreis: Gemeinsames niedrig niedrig mittelfristig mittel
Tarifsystem
Mobilititsstationen / Knotenpunkte (SKSL) | Uber den interkommunalen Zusammenschluss SKSL
mit digitalen Anzeigen werden derzeit Mobilitatsstationen gestaltet. Diese sollen
an Verkehrsknotenpunkten umgesetzt werden: Bahnhof mittel hoch mittelfristig mittel
(in Arbeit) Remagen, Bahnhof Oberwinter, Fahranleger Remagen,
Kripp, Rolandswerth.
Flexible Busse/Taxen
Leihbus fir Vereine hoch hoch mittelfristig mittel
Nachtbus/Partybus/Jugendtaxi hoch hoch mittelfristig

11
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Prio

Zeithorizont
Klausurtagung

Einrichtung von Stadtbussen/ einer mittel hoch langfristig
Stadtbuslinie /On Demand Verkehr
Gewerbegebiet besser erschlieRen O.PN.V—All'\bmdung soll bis in den Gewerbepark mittel mittel langfristig mittel
hineinreichen.
Einbindung der Fahren in den OPNV-Tarif | o\ ) o \orkehr auf und tber den Rhein® mittel niedrig mittelfristig
(teilweise umgesetzt)
Das Jobticket soll starker beworben werden (mind. 10
Personen pro Betrieb nétig). Eine Abfrage in der
. Stadtverwaltung findet seit 2020 jahrlich statt. Es soll an . s
Jobticket bewerben einer Ausweitung des Job-Tickets nach Bonn gearbeitet s niedrig eI
werden. [Nach Einfliihrung eines 49 EUR Tickets ggf.
redundant]
Weitere Ubernachtungsbetriebe vom In Remagen nimmt bisher nur ein Hotelbetrieb am VRM- L
hoch niedrig fortlaufend

Gasteticket Giberzeugen

Gasteticket teil, dies soll ausgebaut werden.
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2.3. Autoverkehr

Der Autoverkehr hat bislang haufig Vorrang beim Strafenbau und der Flachenverteilung genossen.
Fur Regionen wie Remagen ist der Autoverkehr nach wie vor ein wichtiger Baustein der Mobilitat,
nimmt aber auch vergleichsweise viel Flache in Anspruch und l6st mit Abstand die hochsten Kosten
bei Bau und Unterhaltung aus.

2.3.1. Ist-Zustand - Wie sieht es aktuell aus?

kgisngclgtr_ Teils stark

harin uberhéhte

o eschwindi
gkeiten

Herausforderungen

ilweise
. Autoverkehr Jc%lechter
Zu wenlg Strafdenzus
Ladesdulén e

Parkplatz-
situation
verbesserun
gswur 9

2.3.2, Zielformulierung - Wo wollen wir hin?

ZA Zielgerichtete Lenkung des Autoverkehrs und gleichberechtigte Flachenverteilung

Unterziele

= DerflieRende Verkehr wird effizient gelenkt.

= Flachen flir den ruhenden Verkehr sind effizient genutzt.

= Die Gleichberechtigung zwischen den verschiedenen Verkehrsarten ist hergestellt und Konflikte
minimiert.




2.3.3.

Konkrete MaRnahmen - Autoverkehr

Kurzbeschreibung

Einfluss/Akteure

Kosten

Zeithorizont

~

*
1§
.
*

'x
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Prio
Klausurtagung

Gleichberechtigte Flachenverteilung bei Um- hoch A fortlaufend hoch
und Ausbau von StraBen
Mitfahrerbanke Bank r.mt Schild zur !Erklarung und Erkennung und ggf. hoch mittel mittelfristig hoch
Beschilderung, wohin es gehen soll.
Beim Ausbau der StraRen sollen mehr Grinflachen
eingeplant werden. Diese sollen das Stadtbild verbessern
Mehr Straenbegleitgriin und einen Beitrag zu besserem Mikroklima leisten. Dabei hoch mittel langfristig hoch
soll auf moéglichst pflegearme Griinflachen geachtet
werden.
Effizientere Bewirtschaftung des Ruhenden
Verkehrs
Ausweitung der bewirtschafteten Parkzonen und starkere
Verbesserung der zeitliche Begrenzung bei gleichze.itiger Kennzeichng.eingabe
Parkraumbewirtschaftung / Handy-Parken / sollen Umschlagzahlen und damit Parkplatzkapazitat
. .. | erhéhen, ohne zusétzliche Parkplatze auszuweisen / Neue hoch hoch 2023 hoch
Parkleitsystem , light . .
(iiberwiegend umgesetzt) Bezahlformen einschlieRlich Handyparken werden
eingefiihrt / An der B9 und fortgefihrt Richtung Innenstadt
wird ein statisches Parkleitsystem installiert.
Automatisierte Parksysteme .. .
- . hoch hoch langfrist ttel
(platzsparende Abstellmdglichkeiten) o¢ o¢ SR mite
Deutlichere Markierung der
Parkflachen zur effizienteren Nutzung des hoch niedrig fortlaufend mittel
Parkraums
Nutzung /Offnung pr'llvater Z.B. Superm_arkte/Banken fur abendliches i i mittelfristig mittel
Stellflichen | Anwohner*innenparken

14



MaRnahme

Kurzbeschreibung

Einfluss/Akteure

Kosten

~
*
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.
*
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Prio
Klausurtagung
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Zeithorizont

Car-Sharing Derzeit plant die Blirgerenergiegenossenschaft Rhein-Sieg
zusammen mit einer Blrgerinitiative aus Remagen ein
Carsharlng mit Sta.ndorten !n Remags—zn gnd Sinzig. Zudem mittel A 2022 mittel
(in Arbeit) entwickelt der Kreis Ahrweiler derzeit ein E-
Mobilitdatskonzept. Auch Carsharing soll dabei mitgedacht
und die Blrgerinitiative unterstiitzt werden.
Zufahrtsbeschrénkung Innenitadt / Polleran |7, Verkehrslenkung und Erhéhung der Sicherheit fiir
den Zufahrten zur FuBgangerzone FuBgdnger*innen in der Innenstadt und am Rhein sollen hoch hoch mittelfristig mittel
(in Arbeit) versenkbare Poller installiert werden.
Vermehrte Einbahnstrallen zur Lenkung des | Der Verkehr soll starker gelenkt werden, so dass ein hoch niedri Einzelfall- mittel
Verkehrs reibungsfreierer Fluss fir alle Verkehrsarten moglich ist. g entscheidung
Ubernahme der Geschwindigkeitskontrolle in
kommunale Hand mit Bad Breisig hoch hoch 2024
(in Arbeit)
Errlchtupg E-La.desaulen Mehrere.LadesauIen werden bedarfsgerecht im hoch hoch 2022 f.
(in Arbeit) Stadtgebiet aufgestellt.
Tempo-30 in den innerstidtischen Eine Beschrankung der §eschwmdlgkelt auf 30 km/h in T:Ien
. Ortskernen und Innenstddten soll umgesetzt werden. Dies N
Bereichen(umgesetzt, B266/ L79 fehlen: N e . . hoch niedrig umgesetzt
Fliiche gehbrt LBM) erhoht die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden und
& mindert die Feinstaubbelastung so wie die Larmbelastung.
»Ruckbau“ der B9 zwischen Bergstrafe und N . . .
Jahntunnel-Ampel (Breite reduzieren Die Flache soll insgesamt aufgewertet werden. Die weite
P ! Geradeausbeziehung soll aufgel6st und so die gefahrene niedrig hoch langfristig

Begriinung)
(Flache gehort LBM)

Geschwindigkeit reduziert werden.

15
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2.4. Verkehr auf und liber dem Rhein

Der Rhein stellt zugleich einen Anziehungspunkt fiir Tourismus bzw. Naherholung und eine
Mobilitatsbarriere dar. Die Uberquerung des Rheins ist derzeit gebunden an Fahrzeiten der Fahren.
Die Fahren sind groRten Teils im Privatsektor verankert. Die Stadt Remagen hat entsprechend nur
einen begrenzten Handlungsspielraum bei den Fahren.

2.4.1. Ist- Zustand - Wie sieht es aktuell aus?

Herausforderungen
Uber den Rhein

2.4.2, Zielformulierung - Wo wollen wir hin?

Der Rhein stellt keine Trennung mehr dar

Unterziel
= Vorhandene und neue Mobilitatsarten auf dem Rhein sind Teil des OPNV und stellen eine
sinnhafte Verkniipfung der Mobilitatsangebote auf beiden Rheinseiten dar.




2.4.3.

MaRnahme

Konkrete MaRhahmen - Auf und liber dem Rhein

Kurzbeschreibung

Einfluss/Akteure

Kosten

~
*
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.
*
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Prio

Zeithorizont
Klausurtagung

FuR- und Fahrradbriicke zwischen Erpel und | Zwischen Remagen und Erpel ist eine FuR- und Radbriicke
Remagen (mit der Moglichkeit der Nutzung fir Blaulichtfahrzeuge)
geplant. Durchgefiihrte Behordengesprache, . L
hbarkei di Bilrgerbefragungen und Machbarkeitsstudien zeigen, dass Ll heek laneiile heeh
(Machbarkeitsstudie) eine solche Briicke machbar und gewollt ist. Offen ist noch
die Frage von Finanzierung und Tragerschaft.
Einbindung der Fihren in den OPNV-Tarif Die Rheinfahre Linz und die Nixe sind auf Initiative des
(teilweise umgesetzt; private Betreiber: wenig | Verbundes "Mitten am Rhein" in den OPNV integriert. mittel niedrig langfristig
kommunaler Einfluss) Weitere Fahren sollen folgen.
Die Nixe fahrt zu eingeschrankten Zeiten. Die SchlieBung
Eine Ausweitung der Fahrzeiten der Nixe wird | Liicke am Vormittag und eine Ausweitung in die mittel hoch mittelfristi
gepriift Abendstunden waren von hoher touristischer Relevanz und &
wirden auch den Alltagsverkehr erleichtern.
Ausweitune Pilotoroiekt Wassertaxen in Im Rahmen der Initiative ,,Mitten am Rhein” (SKSL) wird das
g pBo:m Pilotprojekt Wassertaxen in Bonn beobachtet mit Blick auf niedrig hoch langfristig
eine mogliche Ausweitung.
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2.5. Barrierefreiheit ganzheitlich denken

Barrierefreiheit ist fiir die Mobilitat verschiedenster Personengruppen wichtig. Etwa fiir Menschen
mit korperlichen Einschrankungen wie etwa einem eingeschrankten Sehvermdgen oder
eingeschrankte Bewegungsmoglichkeiten sowie Personen mit Kinderwagen. An vielen Orten im
Stadtgebiet kann man die Mobilitat dieser Personengruppen mit verschiedenen Mafinahmen
verbessern.

2.5.1. Ist- Zustand - Wie sieht es aktuell aus?

Kau

barri .

BUS e”eﬁ’efe -
haltestellen W'tter”QSQGSChutZt

Herausforderungen

Barrierefreiheit

Geg%%%%? Srﬁtdzu
(ouspc\e??ﬁend) Wildpar k-en
apgeset Blindenleit- Burgersteigen
strefenal ™
\/o\’\f\ClY’\den

2.5.2. Zielformulierung - Wo wollen wir hin?

ZB Remagen wird eine barrierefreie Stadt.

Unterziele

= Barrieren im Stadtgebiet werden systematisch identifiziert und beseitigt.

=  Mechanische Barrierefreiheit ist gewahrleistet (z. B. Bordsteinabsenkungen).
= Psychologische Barrierefreiheit ist gewahrleistet (z. B. Beleuchtung).

» Die Offentlichkeit wird zum Thema Barrierefreiheit sensibilisiert.

18



~
*
1§
.
*
'x

= | REMAGEN

RHEIN - BRUCKE - ERLEBEN

Konkrete MaRnahmen - Barrierefreiheit

2.5.3.

Pri
MaRnahme Kurzbeschreibung Einfluss/Akteure Kosten Zeithorizont 1o
Klausurtagung
Zur Einbindung von Birger*innen dem Beirat fiir Inklusion
AG Barrierefreiheit und Senioren und dem Projekt Leben und Alterwerden in hoch niedrig 2023 mittel
Remagen zur Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes.
Verstdrkte Kontrolle von Hindernissen auf | Durch mehr Kontrolle soll das behindernde Abstellen von .
. - hoch hoch fortlaufend mittel
Gehwegen (Autos, Miilltonnen, etc.) Gegenstanden und Fahrzeugen geahndet werden.
Bordsteine sollen an Querungsstellen abgesenkt werden,
Bordsteine absenken zur Erleichterung fiir Personen etwa im Rollstuhl, mit hoch mittel mittelfristig mittel
Rollator oder Kinderwagen.
Fur den Ruhenden FuRverkehr sollen mehr Sitz- und
(Schattige) Rast- und Ruhemaéglichkeiten Rastmoglichkeiten aufgestellt werden. Diese sollen nach hoch mittel 2024 mittel
Moglichkeit etwa durch Baume Verschattung erhalten.
Personenaufzuges zwischen Err|<.:htung eines Personenaufzuges zwmchen . 2023-2033 .
. Rheinpromenade und Innenstadt (z.B. Neipengasse) i.R.d. hoch hoch mittel
Rheinpromenade und Innenstadt . .. . (ISEK)
Stadtebauforderprogramm prifen.
Bushaltestellen sukzessive barrierefrei Fur eingeschrankte Personengruppen sollen
Bushaltestellen, wo moglich, barrierefrei umgebaut hoch hoch 2023 f.
umbauen
werden.
. . . Fir Sichteingeschrankte Personen sollen an wichtigen
Blindenleitsysteme werden bei . . . . _
. Umschlagspunkten Blindenleitsysteme bei neuen hoch hoch mittelfristig
StraBenbaumaBahmen beriicksichtigt . .
BaumaRBnahmen eingeflihrt werden.
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3. Leitlinien StraRenbau

Eine GroRzahl der Ziele und MaRnahmen betrifft den 6ffentlichen Stralenraum und den Um- bzw.
Neubau von Straften. Daher werden folgende Mindestanforderungen fiir kiinftige Straflenausbau-
und -neubaumalinahmen festgelegt:

Alle Verkehrsarten und deren Flédchenanspriiche sollen gleichberechtigt beriicksichtigt werden.

Leitlinie 1: Verkehrsflachen fiir den FuB3- und Radverkehr werden getrennt.

Leitlinie 2: Der Rad- und Autoverkehr werden getrennt. Wo dies nicht moglich ist, werden
dem Radverkehr Vorrangflichen eingeraumt.

Leitlinie 3: Beim StraBenbau wird ein Gesamtfahrradnetz beriicksichtigt.

Leitlinie 4: An Platzen und Knotenpunkten werden fiir den FuBverkehr moglichst schattige
Ruhemoglichkeiten eingerichtet.

Leitlinie 5: Wo immer moglich wird StraRenbegleitgriin eingeplant (Beriicksichtigung von
Leitungen und Rohren).

3.1. Mogliche Aufteilung von Verkehrsflachen mit begrenzter
Flache

Auch fiir Verkehrsflachen mit sehr begrenzt verfligbarer Flache, wie es in Remagen an vielen Stellen

der Fallist, gibt es gute Losungsansatze. Im Folgenden werden hierfiir Beispiele aufgezeigt.

Méglichkeit 1: Méglichkeit 2:

Aus zwei Autospuren wird eine in beide Richtungen  Eine Fahrradstrafie radumt dem Radverkehr Vorrang
befahrbare Autoverkehrsflache mit Vorrangflachen  und Sichtbarkeit ein. Autos konnen die Strafte

flir Fahrrader. Sind keine Fahrrader anwesend, weiterhin befahren und Parkplatze konnen

kénnen Autos auch die Radflachen nutzen. bestehen bleiben.

Parkplatze konnen weiterhin bestehen bleiben. Zu

finden etwa in Bonn oder Briihl.

Foto: Stadt Remagen Foto: Stadt Kiel
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4. Beteiligungsprozess und Offentlichkeitsarbeit

4.1.

Was bisher geschah

Burgerbefragung zur Verkehrsberuhigung ,,Lange Fuhr®
Burgerbefragung zur Verkehrsberuhigung im Neubaugebiet Oedingen
Burgerbefragung zur Ful3- und Fahrradbriicke

Burgerbefragung zu Verkehr und Mobilitat

Klausurtagungen Mobilitat (Stadtverwaltung und Politik)

Was weiter geschehen soll

Arbeitsgruppe Radverkehr
Arbeitsgruppe Barrierefreiheit
Burgerbeteiligung im Rahmen des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK)

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Informationskampagne: Professionelle Erstellung und Aufbereitung von Informationen zur
Vermittlung, Erlauterung, Kommunikation der geplanten Neuerungen/Veranderungen um
die Blrger*innen mitzunehmen
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