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Knotenpunktuntersuchungen im Streckenzug der B9 / Remagen
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K3 B9 / Pfarrer-Sachsse-StraRe

Der Knotenpunkt ist als unsignalisierte vorfahrtgeregelte Einmiin-
dung ausgebaut. In der Zufahrt der Pfarrer-Sachsse-Strale ist eine
vorgeschriebene Fahrtrichtung “nach rechts“ ausgeschildert, da die
Sichtverhaltnisse ein sicheres Einbiegen nach links nicht zulassen. Als
alternative Anbindung an die B9 nach Norden, ist der Pferdeweg nutz-

bar. Alle Zufahrten sind mit Mischspuren ausgebaut.

Die Knotenstrombelastungen zeigen auf, dass trotz des Verbots
des Linkseinbiegen, ca. 1/3 aller Zufahrten der Pfarrer-Sachsse-

StraBe STVO-widrig nach links einbiegen.

In der Tabelle D3 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Di-
mensionierungsbelastungen innerhalb der Spitzenzeiten zusammenge-

fasst. In die Berechnungen gehen auch die Linkseinbieger ein.

Tab. D6 Leistungsfahigkeit K3

Spitze Vormittag Spitze Nachmittag

Einfahrmenge (Kfz/h) 1.442 1.490
Qualitatsstufe C C

Kapazitatsreserve L ‘
- Uberlastet |:I grenzleistungsféhig leistungsféhig
Qualitét des Verkehrsflusses:  A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend
D: noch stabil, E: instabil; F: (iberlastet

Reserven: +26 % entspricht mégliche Zunahme der Gesamteinfahrmenge bis zum
Erreichen von "E: instabil"

-5 % entspricht Herabsetzung der Gesamteinfahrmenge bis zum Einhalten
von D: noch stabil"

Die Ergebnisse der Betrachtungen weisen am Vor- und am Nachmittag
ausreichende Leistungsfahigkeiten aus. Aus leistungstechnischen Ge-
sichtspunkten sind keine MaRnahmen zur Kapazitatssteigerung erfor-
derlich.
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Vielmehr sollte an diesem Knotenpunkt das Augenmerk auf die vorge-
schriebene Fahrtrichtung “nach rechts* in der Zufahrt der Pfarrer-
Sachsse-Stralle gelegt werden. Um zukiinftig das nicht zuldssige
Linkseinbiegen zu unterbinden sollte der Verkehr in der Zufahrt ent-
sprechend geometrisch auf den Knoten gefiihrt werden. Dies kann
durch Markierung oder Schwellen auf der Fahrbahn im Bestand reali-
siert werden.

Bild D3 MaRnahme Knoten K
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