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Anlass

Am Knotenpunkt B 9 / L 79 Bergstraße kommt es in der Nachmittagsspitzenstunde zu hohen Wartezeiten.

Das Ingenieurbüro Vertec hat eine Leistungsfähigkeitsberechnung durchgeführt und die ungenügende

Quallitätsstufe E ermittelt. Aufgrund dessen steht der Umbau des Knotenpunktes zu einem

Kreisverkehrsplatz in Betracht. Neben der B 9 und der L 79 schließt die Zufahrt eines P&R-Parkplatz an den

Knotenpunkt an.

Als Alternative zur Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes soll geprüft werden, in welchem Umfang durch

Herausnahme der P&R-Anbindung und Schaffung einer Einmündungssituation die Verkehrsqualität am

Knotenpunkt B 9 / L 79 Bergstraße optimiert werden kann. Da durch Herausnahme der P&R-Anbindung der

Parkplatz ausschließlich über die südlich gelegene „McDonald‘s-Zufahrt“ erschlossen wäre, soll geprüft

werden, inwiefern sich diese Maßnahme auf die Verkehrsqualität des weiter südlich gelegenen

Knotenpunktes B 9 / „McDonalds“ auswirkt.

Untersuchung

Es wurden drei Prognosezustände untersucht:

1. Parkplatzanbindung am Knotenpunkt B 9 / L 79 entfällt komplett, Parkplatzanbindung nur

über Knotenpunkt „McDonalds“

2. Parkplatzanbindung am Knotenpunkt B 9 / L 79 nur als Zufahrt zum Parkplatz,

Parkplatzausfahrt nur über Knotenpunkt „McDonalds“

3. Parkplatzanbindung am Knotenpunkt B 9 / L 79 nur als Abfahrt vom Parkplatz,
Parkplatzzufahrt nur über Knotenpunkt „McDonalds“



Für die drei Prognosezustände wurde die Verkehrsbelastung ermittelt und eine

Leistungsfähigkeitsberechnung nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS

2015) durchgeführt.

Der Knotenpunkt ist als Einmündung mit innenliegenden Linkseinfädelungsstreifen (iLes) ausgebildet. Durch

die Anlage des Linkseinfädelungsstreifens müssen die Linkseinbieger dem Fahrzeugstrom auf der B 9

Richtung Südosten nicht mehr direkt beim Einbiegen Vorfahrt gewährend, sondern erst im Rahmen des

Verflechtungsvorgangs, welcher räumlich etwas abgesetzt von der Einmündung geschieht.

Die HBS sieht kein geeignetes Berechnungsverfahren für diesen Sonderfall vor. Die Leistungsfähigkeit wird

mithilfe eines Näherungsverfahrens berechnet. Es wird die Annahme getroffen, dass der innenliegende

Linkseinfädelungsstreifen nur von 85 % der Linkseinbieger genutzt wird. Dieser Anteil der Linksabbieger

gerät nicht in Konflikt mit dem Geradeausstrom auf der B 9 von Bonn nach Koblenz. 15 % der Linksabbieger

nutzt den Einfädelungsstreifen nicht. Dieser Anteil muss dem Geradeausstrom Vorfahrt gewähren.

Somit müssen zwei Linksabbiegeströme in der Berechnung berücksichtigt werden. Die Einmündung wird

dazu in der Berechnung fiktiv zu einer Kreuzung erweitert, wodurch beide Linksabbiegeströme rechnerisch

abgebildet werden können.

Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich die Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes in den

Prognosezuständen gegenüber dem aktuellen Bestand kaum verschlechtert:

Die Geradeaus- und Abbiegeströme der B 9 haben im Bestand, wie auch in den Prognosezuständen, eine

sehr gute Qualitätsstufe A.

Die Wartezeit der Rechtseinbiegeströme aus dem Parkplatz auf die B 9 Richtung Bonn nimmt im

Prognosezustand um gerade mal 1 Sekunde zu. Im Prognosezustand hat dieser Verkehrsstrom die gute

Qualitätsstufe B.

Die Wartezeit der Linkseinbieger aus dem Parkplatz auf die B 9 Richtung Koblenz nimmt um maximal 2,2

Sekunden zu. Im Prognosezustand wird damit noch die Qualitätsstufe D erzielt. Der Verkehrszustand ist

somit noch stabil. Die gleiche Qualitätsstufe, die auch für den Bestand ermittelt wurde.

Der Anteil der Linkseinbieger, welcher nicht den Einfädelungsstreifen nutzt, und damit beim Einbiegen dem

Geradeausstrom Vorfahrt gewähren muss, erhält durch lange Wartezeiten die ungenügende Qualitätsstufe



E. Da sich dieser Anteil der Linkseinbieger entgegen der geplanten Verkehrsführung der Einmündung

verhält, ist die daraus folgende lange Wartezeit aufgrund von Eigenverschulden zu vernachlässigen.

Der Aufstellbereich der Parkplatzausfahrt gibt lediglich Platz für ein Fahrzeug pro Reihe. Rechtseinbieger

können nicht an wartenden Linkseinbiegern vorbeifahren. Diese werden dadurch in der Weiterfahrt blockiert,

wodurch auf diesem Zufahrtsarm ein Mischstrom entsteht. Dieser Mischstrom aller Verkehrsströme aus dem

Parkplatz heraus erhält noch eine ausreichende Qualitätsstufe D (keine Veränderung der Qualitätsstufe im

Vergleich zum Bestand).

Es ist somit durch die Schließung der Parkplatzzufahrt und -ausfahrt am Knotenpunkt B 9 / L 73 Bergstraße

und den dadurch in den Knotenpunkt B 9 / McDonald‘s verlagernden Verkehr keine signifikante

Verschlechterung der Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes B 9 / McDonald’s zu erwarten. Der Knotenpunkt

ist mit der Qualitätsstufe D weiterhin leistungsfähig.

gez. i.A. Larissa Laux
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• Berechnung der Leistungsfähigkeit nach dem Handbuch für die Bemessung
von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015)
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• Einmündung mit Vorfahrtsbeschilderung

• Kein Berechnungsverfahren für Einmündungen mit innenliegendem
Linkseinfädelungsstreifen



Vorstellung Projekt „Verkehrsuntersuchung Knotenpunkt B 9 / McDonald‘s“

Dipl.-Ing. Ralf Sebastian

Folie 16

Berechnungsverfahren

18.11.2021

Leistungsfähigkeitsuntersuchung

Getroffene Annahmen:
• Innenliegender Linkseinfädelungsstreifen wird nur von 85% der Linkseinbieger

genutzt

85% der Linkseinbieger:
• Geradeausstrom auf der B 9 von Bonn nach Koblenz wird für diese nicht

angesetzt
• Es sind geringere Grenz- und Folgezeitlücken als nach HBS zu erwarten

15% der Linkseinbieger:
• Diese nutzen den Einfädelungsstreifen nichtà Geradeausstrom wird für diese

voll angesetzt
• Grenz- und Folgezeitlücken nach HBS

à Quasi zwei Linkseinbiegeströme
à Fiktive Erweiterung der Einmündung zu einer Kreuzung
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QSV A; tw = 8,7 s

QSV A; tw = 4,6 s

QSV A; tw = 4,6 s

QSV A;  tw = 2,5 s

QSV A

QSV A; tw = 4,8 s

QSV B; tw = 19,9 s
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