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Kurzbericht

Verkehrsuntersuchung des Knotenpunktes B 9/, McDonalds*
in Remagen

Projekt: Uberpriifung des Knotenpunktes B 9 / ,McDonalds" in Remagen
Datum: 08.06.2022
Anlass

Am Knotenpunkt B 9 / L 79 BergstralRe kommt es in der Nachmittagsspitzenstunde zu hohen Wartezeiten.
Das Ingenieurbiiro Vertec hat eine Leistungsfahigkeitsberechnung durchgefuhrt und die ungeniigende
Quallitdtsstufe E ermittelt. Aufgrund dessen steht der Umbau des Knotenpunktes zu einem
Kreisverkehrsplatz in Betracht. Neben der B 9 und der L 79 schliel3t die Zufahrt eines P&R-Parkplatz an den

Knotenpunkt an.

Als Alternative zur Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes soll geprift werden, in welchem Umfang durch
Herausnahme der P&R-Anbindung und Schaffung einer Einmindungssituation die Verkehrsqualitdt am
Knotenpunkt B 9/ L 79 BergstralRe optimiert werden kann. Da durch Herausnahme der P&R-Anbindung der
Parkplatz ausschlieRlich tber die sidlich gelegene ,McDonald‘s-Zufahrt* erschlossen ware, soll gepruft
werden, inwiefern sich diese MalRnahme auf die Verkehrsqualitit des weiter sidlich gelegenen

Knotenpunktes B 9/ ,McDonalds" auswirkt.

Untersuchung

Es wurden drei Prognosezustande untersucht:

1. Parkplatzanbindung am Knotenpunkt B 9 / L 79 entfallt komplett, Parkplatzanbindung nur

Uber Knotenpunkt ,McDonalds"
2. Parkplatzanbindung am Knotenpunkt B 9 / L 79 nur als Zufahrt zum Parkplatz,
Parkplatzausfahrt nur tiber Knotenpunkt ,McDonalds"

3. Parkplatzanbindung am Knotenpunkt B 9 / L 79 nur als Abfahrt vom Parkplatz,
Parkplatzzufahrt nur iber Knotenpunkt ,McDonalds"
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Fur die drei Prognosezustinde wurde die  Verkehrsbelastung ermittelt und eine
Leistungsfahigkeitsberechnung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS
2015) durchgefuhrt.

Der Knotenpunkt ist als Einmindung mit innenliegenden Linkseinfadelungsstreifen (iLes) ausgebildet. Durch
die Anlage des Linkseinfadelungsstreifens missen die Linkseinbieger dem Fahrzeugstrom auf der B 9
Richtung Siudosten nicht mehr direkt beim Einbiegen Vorfahrt gewahrend, sondern erst im Rahmen des

Verflechtungsvorgangs, welcher raumlich etwas abgesetzt von der Einmiindung geschieht.

Die HBS sieht kein geeignetes Berechnungsverfahren fur diesen Sonderfall vor. Die Leistungsfahigkeit wird
mithilfe eines N&herungsverfahrens berechnet. Es wird die Annahme getroffen, dass der innenliegende
Linkseinfadelungsstreifen nur von 85 % der Linkseinbieger genutzt wird. Dieser Anteil der Linksabbieger
gerét nicht in Konflikt mit dem Geradeausstrom auf der B 9 von Bonn nach Koblenz. 15 % der Linksabbieger

nutzt den Einfadelungsstreifen nicht. Dieser Anteil muss dem Geradeausstrom Vorfahrt gewéahren.

Somit missen zwei Linksabbiegestrome in der Berechnung bericksichtigt werden. Die Einmindung wird
dazu in der Berechnung fiktiv zu einer Kreuzung erweitert, wodurch beide Linksabbiegestrome rechnerisch

abgebildet werden kénnen.

Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes in den

Prognosezustanden gegeniiber dem aktuellen Bestand kaum verschlechtert:

Die Geradeaus- und Abbiegestrome der B 9 haben im Bestand, wie auch in den Prognosezustanden, eine

sehr gute Qualitatsstufe A.

Die Wartezeit der Rechtseinbiegestrome aus dem Parkplatz auf die B 9 Richtung Bonn nimmt im
Prognosezustand um gerade mal 1 Sekunde zu. Im Prognosezustand hat dieser Verkehrsstrom die gute

Qualitatsstufe B.

Die Wartezeit der Linkseinbieger aus dem Parkplatz auf die B 9 Richtung Koblenz nimmt um maximal 2,2
Sekunden zu. Im Prognosezustand wird damit noch die Qualitatsstufe D erzielt. Der Verkehrszustand ist

somit noch stabil. Die gleiche Qualitatsstufe, die auch fur den Bestand ermittelt wurde.

Der Anteil der Linkseinbieger, welcher nicht den Einfadelungsstreifen nutzt, und damit beim Einbiegen dem

Geradeausstrom Vorfahrt gewdhren muss, erhalt durch lange Wartezeiten die ungeniigende Qualitatsstufe
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E. Da sich dieser Anteil der Linkseinbieger entgegen der geplanten Verkehrsfiihrung der Einmindung

verhalt, ist die daraus folgende lange Wartezeit aufgrund von Eigenverschulden zu vernachlassigen.

Der Aufstellbereich der Parkplatzausfahrt gibt lediglich Platz fur ein Fahrzeug pro Reihe. Rechtseinbieger
kénnen nicht an wartenden Linkseinbiegern vorbeifahren. Diese werden dadurch in der Weiterfahrt blockiert,
wodurch auf diesem Zufahrtsarm ein Mischstrom entsteht. Dieser Mischstrom aller Verkehrsstrome aus dem
Parkplatz heraus erhalt noch eine ausreichende Qualitatsstufe D (keine Veranderung der Qualitatsstufe im

Vergleich zum Bestand).

Es ist somit durch die SchlieRung der Parkplatzzufahrt und -ausfahrt am Knotenpunkt B 9/ L 73 Bergstralle
und den dadurch in den Knotenpunkt B 9 / McDonald's verlagernden Verkehr keine signifikante
Verschlechterung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes B 9/ McDonald’s zu erwarten. Der Knotenpunkt

ist mit der Qualitatsstufe D weiterhin leistungsfahig.

gez. i.A. Larissa Laux
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Anlage

Prasentation der Verkehrsuntersuchung mit Darstellung von Berechnungsinhalten
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Bestand

Rohdaten Handzahlung Mi., 14.07.2021

Bemessungsverkehrsstarken

Vaormittagspitzenstunde 06:45 bis 07:45 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - 855 30
B 9 Rtg. Bonn 676 - 9
Parkplatz / McDonald's 7 9 -

Nachmittagspitzenstunde 16:15 bis 17:15 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - 658 45
B 9 Rtg. Bonn 1062 - 16
Parkplatz / McDonald's 53 24 -
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Knotenpunkt B 9 / L 73 Bergstral3e
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Mehrbelastung auf den Knotenpunkt durch Schlie3ung der
oberen Parkplatz Zufahrt

Vormittagspitzenstunde 06:45 bis 07:45 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - - 21
B 9 Rtg. Bonn - - 12
Parkplatz / McDonald's 0 9 -

Nachmittagspitzenstunde 16:15 bis 17:15 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - - 9
B 9 Rtg. Bonn - - 10
Parkplatz / McDonald's 1 15 -

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian
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Prognosezustand 1: obere Parkplatzanbindung entfallt komplett

Vormittagspitzenstunde 06:45 bis 07:45 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - 855 53

B 9 Rtg. Bonn 676 - 23

Parkplatz / McDonald's 9 20 -

Nachmittagspitzenstunde 16:15 bis 17:15 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - 658 56

B 9 Rtg. Bonn 1082 - 28

Parkplatz / McDonald's 56 41 -

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian
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Prognosezustand 2: obere KP nur als Zufahrt zum Parkplatz

Vormittagspitzenstunde 06:45 bis 07:45 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - 855 32

B 9 Rtg. Bonn 676 - 11

Parkplatz / McDonald's 9 20 -

Nachmittagspitzenstunde 16:15 bis 17:15 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - 658 47

B 9 Rtg. Bonn 1062 - 18

Parkplatz / McDonald's 56 41 -
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Prognosezustand 3: obere KP nur als Ausfahrt aus dem Parkplatz

Vormittagspitzenstunde 06:45 bis 07:45 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - 855 53
B 9 Rtg. Bonn 676 - 23
Parkplatz / McDonald's 9 11 -

Nachmittagspitzenstunde 16:15 bis 17:15 Uhr

von... bis... B 9 Rtg. Koblenz B 9 Rtg. Bonn Parkplatz / McDonald's
B 9 Rtg. Koblenz - 658 56
B 9 Rtg. Bonn 1062 - 28
Parkplatz / McDonald's 55 26 -
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Berechnungsverfahren

« Berechnung der Leistungsfahigkeit nach dem Handbuch flr die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Mittlere War- "
QsVv tezeit [s] Erlauterung
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
=10 . . X . .
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
Die Abflussmdglichkeiten der Wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom
B =20 bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten

C =30 sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintréchtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevor-
génge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne

D =45 Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vortbergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurilick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofte und dabei stark streuende

>45 Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgréften kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Staul&nge) fuhren. Die
Kapazitét wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-
tenpunkt je Zeiteinheit zuflielken, ist Gber eine Stunde gréler als die Kapazi-
. tat flr diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian
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Berechnungsverfahren

* Einmindung mit Vorfahrtsbeschilderung
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b. 3-1: Schematische Darstellung innenliegende Linkseinfddelungsstreifen

o Kein Berechnungsverfahren ftir Einmtndungen mit innenliegendem
Linkseinfadelungsstreifen
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Berechnungsverfahren
Getroffene Annahmen:

* Innenliegender Linkseinfadelungsstreifen wird nur von 85% der Linkseinbieger
genutzt

85% der Linkseinbieger:

o Geradeausstrom auf der B 9 von Bonn nach Koblenz wird flir diese nicht
angesetzt

» Essind geringere Grenz- und Folgezeitllcken als nach HBS zu erwarten

15% der Linkseinbieger:

» Diese nutzen den Einfadelungsstreifen nicht - Geradeausstrom wird flr diese
voll angesetzt
» Grenz- und Folgezeitliicken nach HBS

—> Quasi zwei Linkseinbiegestrome
—> Fiktive Erweiterung der Einmindung zu einer Kreuzung

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian
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Berechnungsverfahren
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Berechnungsverfahren

Parkplatz
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Berechnungsverfahren

Fz aus Zahlwerten
Linkseinbieger Fz
Linkseinbieger Fz
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456

- symbolisiert die 15 % der Linkseinbieger
- Kollidiert mit Strom 3

- Strom 3 = Fz Zahlwerte des
Geradeausstroms
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Berechnungsverfahren
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Berechnungsergebnisse
Bestand - Vormittag

Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualitatsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung | (Sp.14, 20, 23, | {GI.[S5-31)) (GI.(SE-BE}I]} (Bild S5-24) | ~mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-5p.9
f pe.i bzw. C pei bzw. C ibzw. R ibaw. tw,ibzw. Qsv
f PE,.m ['] C PE.m [PI‘CW'E"rh] Cm [qu"lh] R m [qu"lh] t w,m [5]
35 36 37 38 38 40
1 1.1 459 422 413 8,7 A “
121110
A 2 1,0 1800 1800 1800 0,0 A J L
3 1,1 1600 1454 778 4,6 A
A
4 1,0 187 187 187 0,0 A F7a O—
B 5 1,0 175 179 179 0,0 A } : 4 g
| 1 +——38
& 1.0 637 637 637 0,0 A 4 A i Fi2 Fssi ¥ 7
7 1,0 595 595 595 0,0 A g:; ! ;
C 8 11 1800 1635 780 4,6 A v v
@ F34
g 1.1 1600 1455 1425 2,5 " | i > 7
10 1,2 196 168 162 222 C <~”r
D 11 2,0 117 58 57 63,2 E 456
12 1.1 355 320 311 11,6 B
A 1+2+3 = i = s I
B 4+5+6 1.0 340 340 340 0,0 A
C 7+B+9 1,1 1800 1636 751 4.8 A
O 10+11+12 152 234 187 181 19,9 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz,ges E

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian
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. tezeit [s]
Berechnungsergebnisse <10
Bestand - Vormittag B| s
QSVB:t,=19,9s
' | ‘ C <30
& ) )
N
‘“\/ “’\/ v:\/ D <45
"N
$ & ¢

>45

* QSVA; t,=25s } QSVA;1,=4,8s

QSVA;t,=46s

VA t,=87 #
QSVA ‘l: RN tu=87s
QSVA1 tW:A"65 ﬁ
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Bestand - Nachmittag
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Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24) | mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/5p.35 | (Sp.37-5p.9)
f pE,i bzw. C pgj bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
feem [-] |Crem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1.1 570 515 487 7.4 A
121110
A 2 1,0 1800 1800 1800 0,0 A ‘JlL
3 1,1 1600 1454 392 9,1 A A
4 _________
4 1,0 146 146 146 0,0 A . 78 O—
B a 1,0 163 163 163 0,0 A } ! 4 g
| 1 +——38
6 1,0 515 215 215 0,0 A ’ A IF12 F56) ¥ 7
| 1
7 1,0 384 384 384 0,0 A g—>_* ! !
v v
C 8 1,1 1800 1636 978 3,7 A _@ B
9 1,1 1600 1445 1389 2,6 A N 7
10 1,1 182 164 118 30.5 D *Hr
D 11 1.1 84 74 66 54,5 E 456
12 11 435 388 347 10,4 B
A 1+2+3 -
B 4+5+6 1,0 294 294 294 0,0 A
C 74+8+9 1,1 1800 1635 921 3,9 A
D 10+11+12 1,1 215 193 a8 36,5 D
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges E
18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian

FISCHER
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung TEAMPLAN | | 4
Folie 26
asv Mittlere War-
. tezeit [s]
Berechnungsergebnisse <10
Bestand - Nachmittag B| =
QSVD: t,= 34,55
' | ‘ C 530
SN, 5
o @’ \;’ D <45
RS
g & ¢

>45

Wiy \.
A QSVA; t,=2,6s } QSVAt,=39s

VA t,=72 A
QSVA<|: QVA Ly =725
QSVA;t,=9,1s ’

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian



Vorstellung Projekt ,Verkehrsuntersuchung Knotenpunkt B 9 / McDonald's*

FISCHER

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Berechnungsergebnisse

Zustand Spitzenstunde QsyVv
Vormitt E (11 C (10
Bestand o _ag (1) (19)
Nachmittag E(11) D (10+11+12)
Vormittag E(11) C(10)
Prognosezustand1 ot mittag E(11)  |D (10+11+12 bzw. 10)
Vormittag E(11) C (10)
Prognosezustand 2 Nachmittag E (11) D (10+11+12)
Vormittag E(11) C (10+11+12 bzw. 10)
Prognosezustand 3 o iag E(11)  |D(10+11+12 bzw. 10)
Prognosezustand 1 - |Vormittag E(11) C (10)
optimierte Geometrie |Nachmittag E(11) D(10)

18.11.2021

TEAMPLAN | | 4

Folie 27

: : 4 9
| 1 +«—38
| 1
F12 F56 \Z 7.
1___4 : :
3 I i
v v
_© F34
_________ ’ 7

Dipl.-Ing. Ralf Sebastian



Vorstellung Projekt , Verkehrsuntersuchung Knotenpunkt B 9 / McDonald's*

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Berechnungsergebnisse
Prognosezustand 1 - Vormittag

QSVB;t,=18,6s

VA t,=94 #
QSVA ‘l: Q> tw=94s
QSVA1 tW:A"65 ﬁ

18.11.2021

FISCHER

TEAMPLAN | | 4

Folie 28

Mittl War-

T Itei:?t [ss]ar
=10
B =20
C <30
D <45

>45

QSVA; t,=26s QSVA;t,=4.9s
QSVA;t,=46s

Dipl.-Ing. Ralf Sebastian
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung "
Folie 29
. asv | M [‘:;ar-
Berechnungsergebnisse <10
Prognosezustand 1 - Nachmittag B | s
QSVD;t,=36,5s
' | ‘ C 530
§ & 5
&.:‘, .v:‘/ &.: D =
S & &

>45

SR \.
4 QSVA; t,=2,6 } QSVA;t,=39s

h QSVA;tW=3,7S

A

VA t,=74

QSVA<|: VAL =745
QSVA:t,=9,1s _’

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung TEAMPLAN ] | 4

Folie 30
Berechnungsergebnisse
Vormittag
&Aé‘&f‘ &_;c;?
Bestand A Lo

QSVA; t,=87s _4
QsvA
QSVA 1, =465 ’

QSVEB;t,=186s

§ ¢
Prognosezustand 1 J L
; QSVA; t,=2,6s } QsVA;t,=49s

QsVA;t,=4,6s

(O A—
QsvA
QsVA;t,=4,6s '

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian



Vorstellung Projekt ,Verkehrsuntersuchung Knotenpunkt B 9 / McDonald's* FISCHER
Leistungsfahigkeitsuntersuchung

ITEAMPLAN | | SN
Folie 31
Berechnungsergebnisse
Nachmittag e

Bestand L
4_

QS\IA t,=2,6 QSVA; t,=3,9s
QSVA;t,=3,7s

QSVA;t,=7,2s !
asva
QSVA;t,=9,1s )

QSVD;t,=36,5s

Prognosezustand 1 J L

QsVA; t,=2,6s

; =2, QsV A;1,=3,9
‘ QsVA;t,=37s

QsvA;t, =745 #
asva
QsvA;t,=91s _’

18.11.2021 Dipl.-Ing. Ralf Sebastian



Herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.
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